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RESOLUCION No. 162-2010

EL DIRECTORIO DEL INSTITUTO ECUATORIANO DE NORMALIZACION
CONSIDERANDO:

Que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 52 de la Constitucion Politica de la Republica del
Ecuador, es deber del Estado garantizar el derecho a disponer de bienes y servicios de éptima calidad
y a elegirlos con libertad, asi como a recibir informacién precisa y no engafosa sobre su contenido y
caracteristicas;

Que, el Protocolo de Adhesién de la Republica del Ecuador al Acuerdo por el que se establece la
Organizacién Mundial del Comercio — OMC, se publicé en el Suplemento del Registro Oficial No. 853 de
2 de enero de 1996;

Que, el Acuerdo de Obstaculos Técnicos al Comercio - AOTC de la OMC en su articulo 2 establece las
disposiciones sobre la elaboracién, adopcion y aplicacion de Reglamentos Técnicos por instituciones
del gobierno central y su notificacién a los demas Miembros;

Que, se deben tomar en cuenta las Decisiones y Recomendaciones adoptadas por el Comité de
Obstaculos Técnicos al Comercio de la OMC;

Que, el Anexo Il del Acuerdo OTC establece el Cédigo de Buena Conducta para la elaboracién, adopcién
y aplicacion de normas;

Que, la Decisidén 376 de 1995 de la Comisidn de la Comunidad Andina cred “El Sistema Andino de
Normalizacién, Acreditacion, Ensayos, Certificacion, Reglamentos Técnicos y Metrologia’, modificada
por la Decision 419 de 31 de Julio de 1997;

Que, la Decision 562 de junio de 2003 de la Comisién de la Comunidad Andina, establece las “Directrices
para la elaboraciéon, adopcién y aplicacién de Reglamentos Técnicos en los Paises Miembros de la
Comunidad Andina y a nivel comunitario”;

Que, el Ministerio de Comercio Exterior, Industrializacion, Pesca y Competitividad, a través del Consejo
del Sistema MNAC, mediante Resolucién No. MNAC-0003 de 10 de Diciembre de 2002, publicada en
el Registro Oficial No. 739 de 7 de Enero de 2003, establece los procedimientos para la elaboracion,
adopcién y aplicacion de Reglamentos Técnicos Ecuatorianos;

Que, mediante Ley No. 2007-76 publicado en el Suplemento del Registro Oficial No. 26 del jueves 22 de
febrero del 2007, se establece el Sistema Ecuatoriano de la Calidad, que tiene como objetivo establecer
el marco juridico destinado a:

i) regularlos principios, politicasy entidades relacionados conlas actividades vinculadas con la evaluacién
de la conformidad, que facilite el cumplimiento de los compromisos internacionales en ésta materia; ii)
garantizar el cumplimiento de los derechos ciudadanos relacionados con la seguridad, la proteccién
de la vida y la salud humana, animal y vegetal, la preservacién del medio ambiente, la proteccién del
consumidor contra practicas engafosas y la correccidén y sancién de estas practicas; y, iii) promover e
incentivar la cultura de la calidad y el mejoramiento de la competitividad en la sociedad ecuatoriana;

Que, es necesario garantizar que la informaciéon suministrada a los consumidores sea clara, concisa,
veraz, verificable y que ésta no induzca a error al consumidor;

Que, mediante Resolucion No. 013-2008 de 2008-05-19 publicada en el Registro Oficial No. 462 de 2008-
11-07, el Directorio del INEN oficializé con el caracter de Obligatorio el Reglamento Técnico Ecuatoriano
RTE INEN 004 “Senalizacion Vial. Parte 2. Sefalizacion Horizontal”; y se encuentra en vigencia desde
el 06 de mayo de 2009;
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Que, en conformidad con el articulo 2, numeral 2.9.2 del Acuerdo de Obstaculos Técnicos al Comercio
de la OMC y el articulo 11 de la Decisiéon 562 de la Comisiéon de la Comunidad Andina, CAN, este
Reglamento Técnico Ecuatoriano fue notificado en 2010-09-16 a la OMCy 2010-09-16 a la CAN y se han
cumplido los plazos preestablecidos para este efecto

Que, una vez que el respectivo Comité Técnico culmino con el proyecto de la Primera Revisién del RTE
INEN 004, el Directorio del INEN en su reunidén ordinaria efectuada el 17 de diciembre de 2010, conocid
y aprob6 con el caracter de Obligatorio la oficializacion del mencionado reglamento;

Que, pordisposicion del Directorio del INEN, el Presidente del Directorio debe proceder a la oficializacién
con el caracter de OBLIGATORIO, mediante su publicacién en el Registro Oficial de la Primera Revision del
Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 004 “Senalizacién Vial. Parte 2. Seializacion Horizontal”;

Y
En ejercicio de las facultades que le concede la Ley.
RESUELVE:
ARTICULO 1°. Oficializar con el caracter de OBLIGATORIO la Primera Revision del siguiente:

Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 004
“Senalizacion Vial. Parte 2. Senalizacion Horizontal”.

0. INTRODUCCION

0.1 Generalidades. La circulacién vehicular y peatonal debe ser guiada y regulada a fin de que ésta
pueda llevarse a cabo en forma segura, fluida, ordenada y coémoda, siendo la sefalizacién de transito
un elemento fundamental para alcanzar tales objetivos. En efecto, a través de la sefalizacion se indica
alos usuarios de las vias la forma correctay segura de transitar por ellas, con el propésito de prevenir
riesgos para la salud, la vida y el medio ambiente.

0.2 Principios generales. Sobre la base de la necesidad de reglamentar y regular la normativa de la
seflalizacién horizontal en el Ecuador, se ha visto necesario desarrollar este Reglamento Técnico,
con fuerza de ley en el que se establezca regulaciones normativas, especificaciones técnicas y formas
constructivas de implementar las marcas de pavimento, con la finalidad de uniformizar en todo el pais
procesos regulares de implementacién de sefalizacién horizontal.

0.2.1 Propdsitos. El propésito fundamental de este Reglamento Técnico es lograr mediante el fiel
cumplimiento de las normas que contiene, una completa uniformidad de la sefalizacién de transito
en todo el territorio nacional. Para ello a demas de entregar las especificaciones y requisitos minimos
de cada elemento de sefalizacién horizontal, se consignan los criterios técnicos que permiten conocer
cudles, cudndo, donde y cémo, éstas deben ser implementadas.

a) Lo anterior facilita sustancialmente el conocimiento de dichas normas por parte de los usuarios de
las vias y de los responsables de la implementacién, mantenimiento y control, disminuyendo asi los
riesgos de accidentes.

b) Con el propésito de asegurar una amplia cobertura de cada uno de los temas que tienen relacion
con la senalizacién de transito, y a la vez facilitar el acceso y uso de la informacidn que el Reglamento
Técnico contiene a los diversos grupos de usuarios del mismo, éste se ha estructurado en capitulos
independientes.
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1. OBJETO

1.1 Este Reglamento Técnico establece los requisitos que debe cumplir la sefalizaciéon horizontal, con
el propésito de proteger la salud y la seguridad de las personas, prevenir practicas que puedan inducir
a error a los usuarios de las vias, espacios publicos y proteger el medio ambiente.

2. CAMPO DE APLICACION
2.1 Los criterios técnicos y demas disposiciones del presente Reglamento Técnico son aplicables a todas
las vias, espacios publicos y privados, sean éstas de caracter urbano o rural en nuestro pais.
3. DEFINICIONES
3.1 Para los efectos de este Reglamento Técnico, a mas de las que se encuentran estipuladas en el
Reglamento General para la Aplicacién de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad

Vial, se adoptan las siguientes definiciones:

3.1.1 Ancho libre. Distancia horizontal en la calzada entre obstaculos laterales que limita el ancho
maximo para el transito de vehiculos.

3.1.2 Camino. Via publica rural usada para el transito general, con exclusion de las vias férreas.
3.1.3 Carril contra flujo. Un carril que opera en direccién opuesta al flujo normal de tréfico. Los carriles
contra flujo estan usualmente separados de los carriles de flujo normal, por postes plasticos o por

barreras méviles o permanentes.

3.1.4 Carril de vehiculo de alta ocupacién. Carril preferencial designado para uso exclusivo de vehiculos
livianos de alta ocupacién.

3.1.5 Cruce regulado. Intersecciones controladas por semaforos o sefales de transito.

3.1.6 Desregularizacién. Acto administrativo que cambia el caracter de una norma obligatoria a norma
voluntaria. También puede significar la derogatoria de un Reglamento Técnico o de un procedimiento
de Evaluacion de la Conformidad.

3.1.7 Emulsién asfdltica. Sistema heterogénea de dos fase inmiscibles (asfalto y agua), en la que el agua
constituye la fase continua de la emulsién, y la fase dispersa esta constituida por glébulos micrométricos

de asfalto, estabilizados con pequenas cantidades de agentes emulsificantes.

3.1.8 Lineade cedael paso. Sefial enlas calzadas antes de las intersecciones paraindicar alos conductores
el sitio donde deben detenerse si son requeridos, acatando los dispositivos de sefalizacién.

3.1.9 Paso elevado. Cruces peatonales, vehiculares o ferroviarios que pasan sobre el nivel de las vias.
3.1.10 Paso lateral. Via alternativa para evitar el ingreso a una zona poblada.

3.1.11 Proveedor. Toda persona natural o juridica de caracter publico o privado que desarrolle actividades
de produccién, fabricacién, importacion, construccién, distribucién, alquiler o comercializaciéon de
bienes, asi como prestacién de servicios a consumidores, por las que se cobre precio o tarifa. Esta
definicién incluye a quienes adquieran bienes o servicios para integrarlos a procesos de produccién o

transformacién, asi como a quienes presten servicios publicos por delegacién o concesion.

3.1.12 Semdforos. Dispositivos 6pticos luminosos para control de transito vehicular y peatonal.
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3.1.13 SeAalizacién. Simbolo, palabra o demarcacion, horizontal o vertical, sobre la via, para guiar el
transito de vehiculos y peatones.

3.1.14 TPDA. Trafico promedio diario anual.
3.1.15 Via. Zona destinada para la circulacién vehicular y peatonal
3.1.16 Via mayor. Via en una interseccion que lleva mayor flujo de vehiculos

3.1.17 Via menor. Via en una interseccion que lleva un menor flujo de vehiculos

4. CONDICIONES GENERALES

4.1 Senalizacion horizontal. Toda sefalizacién de transito debe satisfacer las siguientes condiciones
minimas para cumplir su objetivo:

a) debe ser necesaria,

b) debe ser visible y llamar la atencion,

c) debe ser legible y facil de entender,

d) debe dar tiempo suficiente al usuario para responder adecuadamente,
e) debe infundir respeto,

f) debe ser creible.

4.2 Aspectos de senalizacion. El cumplimiento que se refiere el numeral anterior, que a su vez, las
sefiales deben satisfacer determinadas condiciones respecto de los siguientes aspectos:

4.2.1 Diseno. El diseio de la sefalizacion horizontal debe cumplir:

a) Sutamano, contraste, colores, forma, composicion y retrorreflectividad o iluminacién, se combinen
de tal manera que atraigan la atencién de todos los usuarios.

b) Suforma, tamano, coloresy diagramacién del mensaje, se combinen para que este sea claro, sencillo
e inequivoco.

¢) Su legibilidad y tamafo correspondan al emplazamiento utilizado, permitiendo en un tiempo
adecuado de reaccion.

d) Su tamafo, forma y mensaje concuerden con la situacién que se sefaliza, contribuyendo a su
credibilidad y acatamiento.

e) Sus caracteristicas de colory tamafo se aprecien de igual manera durante el dia, la noche y periodos
de visibilidad limitada.

4.2.2 Ubicacién. Toda sefal debe ser instalada de tal manera que capte oportunamente la atencién
de los usuarios de distintas capacidades visuales, cognitivas y psicomotoras, otorgando a estos la
facilidad y el tiempo suficiente para distinguirla de su entorno, leerla, entenderla, seleccionar la accién o
maniobra apropiada y realizarla con seguridad y eficacia. Un conductor que viaja a la velocidad maxima
que permite la via, debe tener siempre el tiempo suficiente para realizar todas estas acciones.

4.2.3 Conservacién y mantenimiento. Toda sefalizacion tiene una vida util que esta en funcién de los
materiales utilizados en su fabricacion, de la acciéon del medio ambiente, de agentes externos y de la
permanencia de las condiciones que la justifican. Para ello, resulta imprescindible que las autoridades
responsables de la instalacién y mantenimiento de las sefales cuenten con un inventario de ellas y un
programa de mantenimiento e inspeccion que asegure su oportuna limpieza, reemplazo o retiro.
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4.2.4 Uniformidad. La sefalizacién debe ser tratada siempre de acuerdo a lo establecido en este
Reglamento Técnico. Esto, ademas facilita el reconocimiento y entendimiento de las sefales por parte
de los usuarios.

4.2.5 Justificacién. En general, se debe usar la cantidad necesaria de sefales, ya que su uso excesivo
reduce su eficacia.

4.2.6 Simbologia. A nivel nacional existe la tendencia a preferir seflales con mensajes simbolicos, en
lugar de textos; ya que el uso de simbolos facilita una rdpida comprensién del mensaje, contribuyendo
asi a mejorar la seguridad del transito.

5. REQUISITOS ESPECIFICOS

5.1 En este capitulo del Reglamento Técnico se abordan especificamente las sefales horizontales o
marcas efectuadas sobre la superficie de la via, tales como lineas, simbolos, leyendas u otras indicaciones
conocidas como sefalizacidn horizontal, describiéndose su funcién, propdsito y caracteristicas. Estas
especificaciones constituyen el estdndar minimo aceptable.

a) Dado que se ubican en la calzada, la sefalizacidon horizontal presenta la ventaja, frente a otros tipos
de sefales, de transmitir su mensaje al conductor sin que este distraiga su atencion de la via en que
circula. Sin embargo, presentan como desventaja que su visibilidad se ve afectada por neblina,
lluvia, polvo, alto trafico, y otros.

b) En general todas las vias publicas y privadas urbanas y rurales donde la capa de rodadura permita la
seflalizacién horizontal deben contar con los dispositivos requeridos, segun lo especificado en este
capitulo.

5.1.1 Funcidn. La sefalizacidon horizontal se emplea para regular la circulacion, advertir o guiar a los
usuarios de la via, por lo que constituyen un elemento indispensable para la seguridad y la gestién de
transito. Pueden utilizarse solas y/o junto a otros dispositivos de sefalizacién. En algunas situaciones,
son el Unico y/o mas eficaz dispositivo para comunicar instrucciones a los conductores.

5.1.2 C(lasificacion
5.1.2.1 Segun su forma:

a) Lineas longitudinales. Se emplean para determinar carriles y calzadas; para indicar zonas con o sin
prohibicién de adelantar; zonas con prohibiciéon de estacionar; y, para carriles de uso exclusivo de
determinados tipos de vehiculos.

b) Lineas Transversales. Se emplean fundamentalmente en cruces para indicar el lugar antes del cual los
vehiculos deben detenerse y para sefalizar sendas destinadas al cruce de peatones o de bicicletas.

¢) Simbolos y Leyendas. Se emplean tanto para guiary advertir al usuario como para regular la circulacién.
Se incluye en este tipo de sefalizacién, FLECHAS, TRIANGULOS CEDA EL PASO y leyendas tales como
PARE, BUS, CARRIL EXCLUSIVO, SOLO TROLE, TAXIS, PARADA BUS, entre otros.

d) Otras senalizaciones: como chevrones, etc.

5.1.2.2 Complementos de sefializacién horizontal. Aquellas de mas de 6 mm y hasta 200 mm de altura,
utilizadas para complementar la sefalizacion horizontal. El hecho de que esta sefalizacion sea elevada
aumenta su visibilidad, especialmente al ser iluminada por la luz proveniente de los focos de los
vehiculos, aun en condiciones de lluvia, situacidn en la cual generalmente, la sefalizacion plana no es
eficaz.
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5.1.3 Materiales. Existe una gran variedad de materiales para sefalizar, con diversidad de costos
duracion y métodos de instalacién, correspondiendo a las entidades responsables de las vias seleccionar
y especificar los que mejor satisfagan sus necesidades, manteniendo sus principales caracteristicas, por
ejemplo su color a lo largo de su vida util. En esta decision debe considerarse las caracteristicas nocivas
que para la salud de las personas y el medio ambiente presentan algunos productos, asi como el tipo de
pavimento y el flujo vehicular, entre otros factores.

5.1.3.1 Para senalizacién horizontal. Corresponde a los materiales que son aplicados en capas delgadas,
como pinturas, materiales plasticos, termoplasticos, epdxicos, cintas preformadas, entre otros, las
caracteristicas minimas del material de aplicacion debe ser pintura de trafico acrilicas con microesferas,
siendo opcional en zonas urbanas dependiendo de los niveles de iluminacién.

La senalizacion horizontal debe cumplir con los siguientes requisitos minimos de espesor para su
aplicacién.

MINIMO ZONA URBANA 300 (micras) en seco
MINIMO ZONA RURAL 250 (micras) en seco

5.1.3.2 Dispositivos Complementarios. Conocidos normalmente como: demarcadores (tachas u “ojos de
gato’, bordillos montables, encauzadores), reductores de velocidad, entre otros. Por lo general estos
dispositivos son plasticos de alta densidad, ceramicos, hormigdn o metalicos entre otros materiales. Las
caras que enfrentan al tréfico deben tener material retroreflectivo y/o fosforescente, segun lo sefialado
en el numeral 5.1.4.4 y cumplir con la NTE INEN 2 289 vigente.

5.1.4 Caracteristicas bdsicas

5.1.4.1 Mensaje. La sefalizacién horizontal entregara su mensaje a través de lineas, simbolos y leyendas
colocados sobre la superficie de la via. Son sefales de gran efecto al estar instaladas en la zona donde
los conductores concentran su atencién, son percibidas y comprendidas sin que éstos desvien su visién
de la calzada.

En el caso de los dispositivos complementarios se produce ademas un efecto vibratorio y sonoro,
cuando son pisadas por un vehiculo alertan al conductor que esta atravesando una sefalizacién, lo que

contribuye a una mayor seguridad.

Sin embargo, las sefalizaciones presentan ciertas limitaciones.

a) son percibidas a menor distancia que las sefales verticales.

b) son ocultadas generalmente por sedimentaciones en la via.

c) suvisibilidad se reduce significativamente por la presencia de agua y neblina.

d) son sensibles al trdnsito, a las condiciones ambientales, climaticas, al estado y caracteristicas de la

superficie de la calzada, por lo que requieren mantenimiento mas frecuente que otras sefales.
5.1.4.2 Ubicacién. La ubicacién de la sefalizaciéon debe ser tal que garantice al usuario que viaja a
la velocidad méaxima que permite la via, ver y comprender su mensaje con suficiente tiempo para

reaccionar y ejecutar la maniobra adecuada, de modo de satisfacer uno de los siguientes objetivos:

a) indicar el inicio, tramo o fin de una restricciéon o autorizacién, en cuyo caso la sefalizacién debe
ubicarse en el lugar especifico donde se requiera.

b) advertir o informar sobre maniobras o acciones que se deben o pueden realizar mas adelante.
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5.1.4.3 Dimensiones. Las dimensiones de la sefalizacion dependen de la velocidad méaxima de la via en
que se ubican. Estas se detallan para cada caso en las siguientes secciones. Cuando se requiera mejorar
la visibilidad de una sefalizacion, tales dimensiones pueden ser aumentadas, siempre que un estudio
técnico lo justifique, y que leyendas y simbolos mantengan sus proporciones. En la tabla 5.1 se sefialan
las tolerancias aceptadas en las dimensiones de sefalizaciones.

TABLA 5.1. Tolerancias maximas en las dimensiones de senalizaciones.

Dimension Tolerancia Permitida
Ancho de una linea +3%
Largo de una linea segmentada +5%
Dimensiones de simbolos y letras +5%
Separacion entre lineas adyacentes +5%

a) En términos generales, toda sefalizacion recién aplicada debe presentar bordes nitidos, alineados
y sin deformaciones, de modo que sus dimensiones queden claramente definidas. En particular,
cuando se aplica una sefalizacién sobre otra preexistente, esta Ultima debe quedar completamente
cubierta.

b) Tratdndose de sefalizacidn complementaria “ojos de gato, tachas’, su lado mayor o el didmetro de su
base, debe ser de 100 mm con tolerancia de =5 mm; con altura de 17,5 mm con tolerancia de + 2,5
mm. Ademas, ninguna de sus caras debe formar un dngulo mayor a 600 con la horizontal. Ver figura
5.1a)y5.1b).

FIGURA 5.1 a) Demarcadores (ojos de gato, tacha).

L=100mm£5mm

:rd
- W o — o=

’

17,5mm 2,5 mm

| %

L: Lado mayor o diametro base.
8. 3: Angulo entre cara tacha y vertical.
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5.1.4.4 Retroreflexion

a) Las sefalizaciones deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicién climatica,
por ello se construirdn con materiales apropiados, como micro-esferas de vidrio, y deben someterse
a procedimientos que aseguren su retroreflexion. Esta propiedad permite que sean mas visibles en
la noche al ser iluminadas por las luces de los vehiculos, ya que una parte significativa de la luz que
reflejan retorna hacia la fuente luminosa.

b) Las sefalizaciones deben presentar permanentemente los valores minimos de retroreflexion
sefalados en la NTE INEN 1 042 vigente. Pinturas de trafico, y los materiales retroreflectivos a ser
anadidos a los demarcadores (tachas) cumpliran con lo indicado en la NTE INEN 2 289 vigente;
encauzadores cumpliran con la Norma ASTM D-4956 mientras no exista NTE INEN. Ver tabla 5.2 Los
angulos de iluminacion y observacién se muestran en la figura 5.2.

TABLA 5.2. Niveles minimos de retroreflexion en pinturas sobre pavimento (mcd/lux - m2).

Angulos Colores
Visibilidad lluminacién Observacioén Blanco Amarillo
a 15,00 m 3,5° 4.5° 150 95
a 30,00 m 1,247 2,29° 150 70

NOTA: Para los colores verde y azul a utilizarse en zonas de estacionamiento tarifado, no serd necesario que presenten
retroreflexion

FIGURA 5.2. Angulos de iluminacién y observacion.

Q angulo de observacion
p  angulo de iluminacién

Tratandose de sefalizacion complementaria, la superficie retrorreflectante debe ser siempre de al
menos 10 cm2. Cuando el elemento instalado pierda parte de dicha superficie, no alcanzando el minimo
seflalado, puede ser conveniente instalar un elemento nuevo frente al deterioro, sin necesidad de retirar
este ultimo.

5.1.4.5 Color

a) La senalizacion en general son blancas y amarillas. Estos colores deben ser uniformes a lo largo de la
senalizacion.

b) Las sefalizaciones complementarias pueden ser blancas, amarillas, o rojas, debiendo coincidir el
color de la linea con el del cuerpo del elemento que la contiene, con la excepcién de las tachas
bicolor. Se utiliza el blanco para indicar lineas que pueden ser traspasadas, el amarillo para sefalar
lineas que pueden o no ser traspasadas, y rojas que se instalan exclusivamente junto a la linea de
borde derecho, que significan peligro y no deben ser cruzadas.
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5.1.4.6 Contraste

a) Para la adecuada visibilidad diurna de una sefalizaciéon se requiere que ésta se destaque de la
superficie de la via, por ello se define una relacién de contraste minima entre la sefalizacién y el
pavimento. Con frecuencia el color original del pavimento tiende a cambiar con el tiempo, por el
desgaste de la superficie y en el caso de pavimentos de asfalto, por el envejecimiento del material.
De hecho, los pavimentos de mezcla asfaltica tienden con el tiempo a cambiar de color negro a gris.

La relacion de contraste minima R es 1,7
Donde:

Rc = (B senalizacion ~ B pavimento) /3 pavimento

3 = Factor de Luminancia

b) De no registrarse este valor minimo, existe la alternativa de aplicar un color negro como fondo de
la sefalizacién requerida, el que debera exceder de esta uUltima en al menos 50 mm en todas las
direcciones.

b.1) El color negro (Emulsion asfaltica) debera ser utilizado en combinacién con otros colores donde
un pavimento de color claro no provee suficiente contraste con las demarcaciones.

5.1.4.7 Resistencia al deslizamiento. Al igual que la carpeta de rodadura, la sefalizacion debe presentar
una resistencia al deslizamiento suficiente para que los vehiculos circulen sobre ella sin riesgo.
Esta condicion estd directamente relacionada con su coeficiente de friccidn, ya que la resistencia al
deslizamiento es producto de ese coeficiente por la fuerza normal que ejerce el vehiculo al pasar sobre
la senalizacién.

Por lo anterior, el coeficiente de friccion de las sefializaciones debe ser siempre:

1) Mayor o igual que 0,40 en vias urbanas
)] Igual o superior a 0,45 en vias rurales

Ambos coeficientes medidos con el Péndulo Britanico, o su valor equivalente cuando se mida con otro
instrumento.

5.2 Lineas longitudinales. Las lineas longitudinales se emplean para delimitar carriles y calzadas; para
indicar zonas con y sin prohibicién de adelantar y/o estacionar; para delimitar carriles de uso exclusivo
de determinados tipos de vehiculos, por ejemplo carriles exclusivos de bicicletas o buses; y, para advertir
la aproximacion a un cruce cebra.

5.2.1 Caracteristicas

5.2.1.1 Mensaje. Ademas de separar y delinear calzadas o carriles, las lineas longitudinales, dependiendo
de su formay color, sefialan los sectores donde se permite o prohibe adelantar, virar a la izquierda, virar
en "U” o donde se prohibe estacionar.

5.2.1.2 Forma. Las lineas longitudinales pueden ser continuas, segmentadas y zig zag. Las primeras y zig
zag indican sectores donde esté prohibido estacionar o efectuar las maniobras de rebasamiento y giros,

y las segmentadas, donde dichas maniobras estan permitidas.

5.2.1.3 Colores. Los colores de las sefalizaciones de pavimento longitudinales deben ser conforme a los
siguientes conceptos basicos:
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a. Lineas amarillas definen:

a.1 Separacion de tréfico viajando en direcciones opuestas
a.2 Restricciones.
a.3 Borde izquierdo de la via (en caso de tener parterre)
b. Lineas blancas definen:
b.1 La separacion de flujos de trafico en la misma direccién.
b.2 Borde derecho de la via (Berma).
b. 3 Zonas de estacionamiento
b.4 Proximidad a un cruce cebra
c. Linea azul definen:
¢.1 Zonas tarifadas de estacionamiento con limite de tiempo.

5.2.1.4 Dimensiones. Anchos y patrones de sefalizaciones en pavimentos de las lineas longitudinales
deben ser:

1. Una linea continua de color amarillo, prohibe el cruce o rebasamiento.
2. Elancho minimo de una linea es de 100 mm y maximo de 150 mm.

3. Doblelinea continua (linea de barrera). Consiste de dos lineas continuas de color amarillo, separadas
por un espacio igual al ancho de la linea a utilizarse, prohibe el cruce o rebasamiento.

4. Una linea segmentada. Consiste de segmentos pintados separados por espacios sin pintar; e indica
una condicién permisiva, donde se puede rebasar.

5. Las lineas segmentadas pueden ser adyacentes o pueden extender las lineas continuas.

6. En el caso de sefalizaciones complementarias (tachas) el color indica lo sefialado en el numeral
5.1.4.5 literal b).

5.3 Lineas de separacion de flujos opuestos. Serdan siempre de color amarillo y se utilizan en
calzadas bidireccionales para indicar donde se separan los flujos de circulacién opuestos. Se ubican
generalmente en el centro de dichas calzadas; sin embargo, cuando la asignacién de carriles para cada
sentido de circulacion es desigual, dicha ubicacién no coincide con el eje central. Cuando existen juntas
de construccién en la calzada, es conveniente desplazar levemente estas lineas para asegurar una mayor
duracién de las mismas.

El ancho de estas sefalizaciones varia segun el tipo de linea y la velocidad maxima permitida en la via,
como se detalla mas adelante para cada tipo de linea.

Dada la importancia de esta linea en la seguridad del transito, ella debe sefalizarse siempre y cuando
se cumpla los siguientes requisitos:

a) envias rurales con ancho de calzada minima de 5,60 m y con un TPDA de 300 vehiculos o mas.

b) en vias urbanas con un ancho de calzada minima de 6,80 m, siempre que exista prohibiciones de
estacionamiento laterales y con un TPDA de 1500 vehiculos o mas.
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Irrespectivamente de lo indicado en el parrafo anterior, por seguridad se debe demarcar zonas
continuas o aisladas donde se presenten condiciones especiales como:

—_

Curvas horizontales y verticales frecuentes

)
2) Curvas subestandares
3) Areas sujetas a neblina
4) Aproximaciones a vias mayores
5) Donde el historial de accidentes indique la necesidad
6) Continuidad de una via arterial
7) Altos flujos de transito nocturno o turistico

Para aumentar su eficacia, cuando las condiciones geométricas y/o climaticas de la via en un sector
determinado sean desfavorables, las lineas de separacion de flujos opuestos deben ser reforzadas con
sefializacidn complementaria como tachas, encauzadores etc.

Las lineas de separacion de flujos opuestos pueden ser: simples o dobles; y, ademds pueden ser
continuas, segmentadas o mixtas.

5.3.1 Lineas segmentadas de separacion de circulacién opuesta. Estas lineas deben ser color amarillo,
y pueden ser traspasadas siempre y cuando haya seguridad, se emplean donde las caracteristicas
geométricas de la via permiten el rebasamiento y los virajes. Ver figura 5.3 y tabla 5.3 se presentan dos
tipos de lineas centrales segmentadas.

TABLA 5.3. Relacion seializacion linea de separacion de circulaciéon opuesta segmentada.

Velocidad maxima Ancho dela Patron (m) Relacién
de la via (km /h) linea (mm) sefalizacion
brecha
Menor o igual a 50 100 12,00 3-9
Mayor a 50 150 12,00 3-9

FIGURA 5.3. Lineas segmentadas de separacion de circulacion opuesta.

s i~

|
o =

R
- Tacha

amatilla
Bidiveccional

Ejemplo:
Para sefalizar la separacion de carriles de sentido opuesto en una via de baja velocidad (< 50 km/h) se
debe utilizar una linea de 100 mm de ancho, con un patrén de 12,00 m y una relacién de 3 - 9, es decir

3,00 m pintados y 9,00 m de separacion.

En zonas donde se tenga caracteristicas geométricas, condiciones climaticas o de visibilidad adversas,
deben instalarse tachas de color amarillo y colocarse centradas en las separaciones o brechas.
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5.3.2 Doble linea continua (linea de barrera). Las lineas de separacion de carriles de circulacién opuesta
continuas dobles consisten en dos lineas amarillas paralelas, de un ancho de 100 a 150 mm con tachas
a los costados, separadas por un espacio de 100 mm. Se emplean en calzadas con doble sentido de
transito, en donde la visibilidad en la via se ve reducida por curvas, pendientes u otros, impidiendo
efectuar rebasamientos o virajes a la izquierda en forma segura. Ver figura 5.4 a) Las condiciones que
justifican esta sefalizacion se encuentra en el numeral 5.3.4.

En vias de 3 carriles donde: dos de ellos son en un sentido de circulacidn y el otro en el sentido contrario,
la divisién de circulacién opuesta debe estar siempre sefialada con doble linea amarilla continua.

La sefalizacién complementaria debe ser de color amarillo bidireccional e instalarse a los costados de
lineas continuas manteniendo una distancia uniforme entre ellas. Ver figura 5.4 a)

FIGURA 5.4 a) Doble linea continua (linea de barrera), con ejemplo de tachas a 12,00 m

b Tacha

amarilla
Bidireccienal

5.3.3  Doblelinea mixta.Consisten en dos lineas amarillas paralelas, una continuay la otra segmentada,
de un ancho minimo de 100 mm cada una, separadas por un espacio de 100 mm. Los vehiculos
siempre que exista seguridad pueden cruzar desde la linea segmentada para realizar rebasamientos; es
prohibido cruzar desde la linea continua para realizar rebasamientos. Las condiciones que justifican esta
sefalizacion se encuentran en el numeral 5.3.4 ver figura 5.4 b) se muestra este tipo de sefalizacion.

FIGURA 5.4 b) Doble linea mixta: continua y segmentada.

Tacha Amarilla
o uni direccional

O~ Tacha
amarilla
Bidireccional

Cotas en metros

NOTA: Las tachas amarillas unidireccionales se deben colocar siempre del lado de la linea continua, con la parte reflectiva hacia el
trafico vehicular que enfrenta, y la tacha bidireccional se coloca del lado de la linea segmentada, con esta configuracion el trafico
del lado de la linea continua observara dos tachas retroreflectivas, y el trafico del lado de la linea segmentada, observara una sola
tacha, que indica que puede realizar maniobra de rebasamiento si el trafico lo permite.
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La sefalizacion complementaria debe contar con elementos retroreflectivos bidireccionales amarillos
ubicados al costado de lalinea segmentada, y elementos unidireccionales amarillos, ubicados al costado
de la linea continua. Se deben instalar a una distancia igual a la del patrén de la linea segmentada o al
doble de éste, a la altura del punto medio de cada brecha. Ver figura 5.5

FIGURA 5.5 Lineas de separacion mixtas.

f
-~ ¢
@ o
; -8- Tacha amarilla bidireccional
I
,"'I ' ! O~ Tacha amarilla unidireccional
i I
I ’
& -
@
=lil=]
@ Vas A
» km/h m
wm , <75 | 8020
75-90 120-180
>80 | 180-250
o
®
o]
. L ®
N
NOTAS:
1 Siempre que sea posible, debe mejorarse la visibilidad en la curva
2 Para complementar a las lineas de separacién, debe utilizarse marcadores de pavimento retroreflectivos
3 Si es necesario se debe demarcar zonas de no rebasar
4 La sefal Preventiva de curva y aconsejatoria de velocidad, puede duplicarse al lado izquierdo de la via
5 Si se demarcan lineas de borde, esta pueden ser complementadas con marcadores de pavimento retroreflectivos

5.3.4 Zonas de NO REBASAR. Dado que la maniobra de rebasamiento es la de mayor riesgo al conducir,
las zonas de NO REBASAR deben ser definidas cuidadosamente conforme a los criterios especificados
a continuacioén:
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5.3.4.1 Las zonas de NO REBASAR deben ser establecidas, ademas de los lugares que especificamente
sefala el Reglamento de Aplicacién de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, en todos aquellos sitios en los que exista una distancia de visibilidad de rebasamiento menor a la
distancia de rebasamiento minimo. Esta tltima distancia es la necesaria para que el vehiculo abandone
su carril, pase al vehiculo que lo precede y retorne a su carril en forma segura, sin afectar la velocidad
del vehiculo rebasado ni la de otro que se desplace en sentido contrario por el carril utilizado para el
rebasamiento.

5.3.4.2Tratdndose de curvas verticales la distancia de visibilidad de rebasamiento es la maxima distancia
alolargo de la cual un objeto que se encuentra 1,10 m por encima de la superficie del pavimento puede
ser visto desde un punto, también a 1,10 m por encima del pavimento, como se ilustra en la figura 5.6.

5.3.4.3 La distancia de visibilidad de rebasamiento en una curva horizontal, es aquella que se mide
a lo largo del centro del carril mas a la derecha en el sentido de circulacién, entre dos puntos que se
encuentran 1,10 m sobre la superficie del pavimento, en la linea tangencial al radio interno u otra
obstruccion que recorte la visibilidad dentro de la curva. Ver figura 5.7. En la tabla 5.4 a) se puede
apreciar la distancia de visibilidad segun la AASHTO, para autopistas y calles.

TABLA 5.4 a) Distancia de visibilidad.

Velocidad de Velocidad Velocidad de Distancia de
diseino (km/h) del rebasamiento | visibilidad minima (m)
vehiculo (km/h)
a ser
rebasado
(km/h)
30 29 44 217
40 36 51 285
50 44 59 345
60 51 66 407
70 59 74 482
80 65 80 541
90 73 88 605
100 79 94 670
110 85 100 728
120 91 106 792

5.3.4.4 En la tabla 5.4 b) se especifican las distancias de rebasamiento minimas segun la velocidad
maxima permitida en la via.

TABLA 5.4 b) Distancia de rebasamiento minimo.

Velocidad de diseiio Distancia de
(km/h) rebasamiento minima

(m)
30 80
40 110
50 140
60 180
70 240
80 290
90 350
100 430
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5.3.4.5 Una zona de NO REBASAR se justifica donde la distancia de visibilidad de rebasar es menor
que la distancia de rebasamiento minimo sefalado en la tabla anterior. Asi por ejemplo, en vias con
velocidad méxima de 90 km/h, se debe prohibir el rebasamiento en todos aquellos tramos en que la
distancia de visibilidad de rebasamiento sea menor a 350, m.

5.3.4.6 Las zonas de NO REBASAR deben ser indicadas mediante sefalizacion horizontal y sefales
verticales; la primera se extiende a lo largo de todo el tramo en que rige la prohibicién y las segundas se
instalan donde se inicia la restriccion.

FIGURA 5.6. Zonas de NO REBASAR en curva vertical.

D,:Distancia de Visibilidad de rebasamiento
D, debe ser igual o mayor que la distancia de rebasamiento minima cuyos valores se especifican en
la tabla 5.4 b) para las diferentes velocidades maximas.

A: Primer punto en que la distancia de visibilidad de rebasamiento es menor que la distancia minima de
rebasamiento, (inicio de la Zona de NO Rebasar) (en sentido A — B).

B: Termina la zona de NO Rebasar, a partir de este punto la distancia de visibilidad de rebasamiento
excede la distancia minima de rebasamiento (en sentido A - B).

D,:Distancia de visibilidad de rebasamiento
Da debe ser igual o mayor que la distancia de rebasamiento minima cuyos valores se especifican en
la tabla 5.4 b) para las diferentes velocidades maximas.

C: Primer punto en que la distancia de visibilidad de rebasamiento es menor que la distancia minima de
rebasamiento, (inicio de la Zona de NO Rebasar) (en sentido C - D).

D: Termina la zona de NO Rebasar, a partir de este punto la distancia de visibilidad de rebasamiento
excede la distancia minima de rebasamiento (en sentido C - D).

5.3.4.7 Por razones de seguridad, en ningln caso la extension de un tramo con prohibicion de
rebasamiento debe ser inferior a 150 m. Cuando dicha distancia resulta menor, la sefalizacidén continua
faltante debe agregarse al inicio de la zona para completar 150 m.

5.3.4.8 De igual manera, entre dos zonas de rebasamiento prohibido deben existir al menos 120 m, si

esta distancia resulta menor se debe prolongar la linea doble continua, uniendo ambas zonas. Ver figura
5.7 ytabla5.4c.
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FIGURA 5.7. Zonas de NO REBASAR en curva horizontal.

b= Distancia de linea de barrera

b= Distancia de linea de barrera

d= Distancia minima de visibilidad R R L, N
—— d= Distancia minima de visibilidad

NOTAS:
1. Por conveniencia la distancia de visibilidad de rebasamiento es medida a través de la linea central, no es importante tomar

en cuenta las pequenas diferencias entre curvas derechas o izquierdas. Ejemplo: Para una curva a la derecha, el vehiculo que
rebasa esta en la parte de afuera de la curva y, para una curva a la izquierda esta dentro de la misma.
2. Las demarcaciones para curvas verticales, son directamente analogas con las curvas horizontales.

TABLA 5.4 ¢) Requerimientos para establecer zonas de no rebasar

Velocidad Distancia de visibilidad Longitud de la linea de barrera #
km/h Minima de rebasamiento*
(85 percentil) (1,70ma 1,10 m) m
m
40 120 75 (6)
50 150 100 (8)
60 180 120(10)
70 210 145 (12)
80 240 170 (14)
920 270 190 (16)
100 300 215(18)
110 330 240 (20)
120 360 265 (22)

Rebasamientos en curvas y crestas es permitido, si la distancia de visibilidad de rebasamiento entre dos puntos 1,10 m (altura de
vista del conductor) sobre la linea central, no cae debajo de la distancia de visibilidad minima de rebasamiento. Esta se basa, en
la presuncion de una maniobra tipica de rebasamiento. Ejemplo: Un vehiculo viajando al 85vo percentil de velocidad, rebasa a un
vehiculo que viaja mas despacio y es opuesto por un vehiculo que se aproxima también viajando al 85vo percentil de velocidad.

# Los modulos de 12,00 m correspondientes a estas distancias se indican en paréntesis. Por ejemplo: la longitud de la linea de
barrera para 80 km/h, se aproxima a 14,00 m x 12,00 m
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5.3.4.9 Ubicacién y diserio. El método para ubicar lineas de barrera, son los siguientes:

a) A medida que el punto Ae se aproxima a la curva, progresivamente la distancia de visibilidad de
rebasamiento se reduce;

b) Cuando la distancia de visibilidad de rebasamiento Ae — Be (columna 2 en la tabla 5.4 c¢) alcanza el
minimo para el 85vo percentil de la velocidad escogida (columna 1 de la Tabla 5.4 c), en el punto Ce
debe comenzar la linea de barrera; la longitud de la linea de barrera desde el punto Be, debe ser la
indicada en la columna 3 de laTabla 5.4 c).

c) Después de viajar desde el punto Ce mas hacia el oeste, la distancia minima de visibilidad de
rebasamiento se recupera en el punto Bw y, la linea de barrera es terminada.

5.4 Lineas de separacion de carriles. Las lineas de separacién de carril contribuyen a ordenar el
trafico y posibilitan un uso mas seguro y eficiente de las vias, especialmente en zonas congestionadas.
Estas lineas separan flujos de transito en la misma direccién, y son de color blanco, indicando la senda
que deben seguir los vehiculos. Son segmentadas, y con tramos continuos de color blanco para los
casos mencionados en 5.4.2.

5.4.1 Linea segmentada via de dos carriles. La relacion entre el tramo demarcado y la brecha de una linea
de separacién de carril segmentada varia segun la velocidad méxima de la via, como se muestra en la

tabla 5.5. Estas son de color blanco.

5.4.1.1 La sefalizacion complementaria debe ser de color blanco e instalarse centrada en todas las
brechas. Ver figura 5.8.

TABLA 5.5 Relacion seiializacion / Linea de espaciamiento de carril.

Velocidad maxima de Ancho delalinea Longitud de linea |Espaciamiento de
la Via (mm) pintada linea
(km/h) (m) (m)
Menor o igual a 50 100 3,00 9,00
Mayor a 50 150 min. 3,00 9,00

FIGURA 5.8. Lineas de separacion de carriles segmentados

_@ Tacha Blanca Unidireccional

5.4.2 Lineas de separacion de carril continuas. Las lineas de separacién de carril continuas se utilizan para
segregar ciclovias y carriles de solo BUS del resto del flujo vehicular en el mismo sentido de circulacién
y son de color blanco.

5.4.2.1 Por razones de seguridad, las lineas de separacion de carril deben ser continuas a 20,00 m antes
de la linea de PARE en las vias de un cruce controlado por la sefial CEDA EL PASO o PARE y 30,00 m en
accesos a cruces semaforizados.
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5.4.3 Ancho de carril. La experiencia internacional demuestra que mayores anchos de los carriles de
circulacion estimulan velocidades mas altas, por ello el ancho del carril, medido entre centros de lineas,
debe establecerse segun lo sefialado en la tabla 5.6.

TABLA 5.6. Anchos de carriles.

Velocidad maxima de la via Ancho del carril (m)
(km/h)
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00
De 50 a 90 (rural) Entre 3,00y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50y 3,80

5.4.3.1 No obstante, cuando se trate de calles que acceden a industrias, donde circulen flujos
importantes de vehiculos de carga de gran tamafo, asi como de buses de locomocidn colectiva de mas
de 8,00 m de longitud y en salidas de enlaces y empalmes, el ancho de los carriles puede ser superior a
lo especificado en la tabla 5.6.

5.4.3.2 Dado que siempre es conveniente mantener constante el nimero de carriles a lo largo de una
via, cuando la calzada no presenta un ancho uniforme es preferible variar los anchos de los carriles,
dentro de los rangos permitidos, en lugar de aumentar o disminuir la cantidad de éstos.

5.4.3.3 El ancho de los carriles debe corresponder siempre al maximo limite de velocidad permitido en
la via.

5.4.3.4 Si al distribuir los carriles proyectados en la calzada, uno o mas de éstos resultan de anchos
superiores alos maximos especificados en latabla 5.6, el exceso del ancho debe ser demarcado conlineas
de borde de tal manera que los carriles no superen los anchos maximos permitidos, distribuyéndolo a
los costados o centro de la calzada como, a modo de ejemplo, se muestra en la figura 5.9.

FIGURA 5.9. Senalizacion lineas de borde.

berma o espaldon

Linea de borde color blanco
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5.4.4 Senalizacion de carriles en intersecciones. Existen vias en zonas urbanas y rurales, que en ciertas
intersecciones presentan situaciones complejas, como desfases entre la entrada y salida del cruce. En
estos casos se pueden extender las lineas divisorias de carril de la via, atravesando la interseccién, con
lineas segmentadas, lo que permite guiar apropiadamente al usuario facilitando un flujo mas ordenado
y seguro.

5.4.4.1 Dichas lineas divisorias de carril deben ser, dentro de la interseccion, de 1,00 m sefalizado
seguido de 1,00 m sin sefalizar; manteniendo el mismo ancho de la linea de carril prolongada; ver
figura 5.10.

5.4.4.2 Para asequrar la efectividad de este tipo de sefalizacion se debe sefalizar los carriles de una
sola de las vias que cruzan la interseccion. Esta sefalizacién no debe reforzarse con sefalizacién

complementaria.

FIGURA 5.10. Senalizacion carril en Interseccion con desfase.

5.5 Lineas de continuidad. Se usan para indicar el borde de la porcién de via asignada al trafico que
circula recto y donde la linea segmentada puede ser cruzada por trafico que vira en una interseccién o
que ingresa o sale de un carril auxiliar.

Estas lineas son segmentadas tienen un ancho de 150 mm a 200 mm, con lineas pintadas de 1,00 my
espaciamiento de 3,00 m

La longitud de la linea segmentada entre carriles de circulacién recta y de viraje en aproximaciones a
intersecciones con semaforos desde la linea de pare normalmente es de 25,00 m. Esta longitud puede
ser extendida o acortada donde sea necesario por seguridad.

Las lineas de continuidad se emplean para limitar el ancho disponible de calzada en accesos a
intersecciones con boca muy ancha; para delimitar ensanchamientos de calzada destinados al
estacionamiento o detenciéon de vehiculos o para delimitar carriles de desaceleracién de salida o
aceleracion en enlaces de autopista, avenidas, carreteras y carrilles de giro y retorno. Ver figuras 5.11 a)
y5.11 b).

Estas lineas pueden ser reforzadas con sefalizaciéon de tachas blancas, ubicada en el punto medio de
cada brecha.
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FIGURA 5.11. a) Lineas de continuidad.

Linea de continuidad

FIGURA 5.11 b) Lineas de continuidad

Garril de desaceleracion

CARRIL DE INCORPORACIONO ACELERACION

Garril reducido de desaceleracion
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5.6 Lineas de borde de calzada. Estas lineas indican a los conductores, especialmente en condiciones
de visibilidad reducida, donde se encuentra el borde de la calzada, lo que les permite posicionarse
correctamente respecto de éste. Cuando un conductor es encandilado por un vehiculo que transita en
el sentido contrario, estas sefalizaciones son la Unica orientacién con que aquél cuenta, por lo que son
imprescindibles en carreteras, vias rurales y perimetrales.

a) Sedeben senalizar los bordes de calzada en las vias urbanas cuya velocidad maxima permitida sea
igual o superior a 50 km/h; en aquellas vias que no cuenten con espalddn o bordillo, asi como en
tuneles, pasos a desnivel, intercambiadores y puentes.

b) También se debe utilizar esta sefalizacion en areas urbanas cuando las caracteristicas geométricas
de la via generan condiciones de riesgo, como curvas cerradas, variaciones de ancho de calzada o
cuando no existe iluminacion apropiada, entre otros casos.

c¢) En vias rurales de menos de 5,60 m de ancho de calzada, donde resulta dificil conducir un vehiculo
sin invadir continuamente el carril de sentido de circulacién contrario, se recomienda sefalizar
solamente los bordes de calzada.

d) Las lineas de borde de calzada son blancas y se ubican en el borde de la calzada, nunca fuera de
ella, a excepcidn cuando esta dividido por parterre o isla, debe utilizarse la linea amarilla al lado
izquierdo del sentido del flujo vehicular.

5.6.1 Lineas de borde de calzada continuas. Estas lineas continuas son las mas usadas para sefalar el
borde de la calzada; su ancho minimo en vias urbanas debe ser de 100 mm y en autopistas y carreteras
de 150 mm. Ver figura5.12 ay b.

5.6.1.1 Si se refuerzan con sefalizacién complementaria como tachas, ésta debe ser del mismo color
de la linea; excepcionalmente debe ser roja cuando se trata de bordes de calzada que no deben ser
sobrepasados en ninguna circunstancia. En todo caso, no se recomienda instalarla sobre la linea de
borde de calzada.

FIGURA 5.12.a) Lineas contintias de borde, con espaldén o berma

Linea Amarilla Continua Tacha Amarilla
\ uni direccional

Tacha Unidireccional Blanca Linaa de barma Cuneta o fin de calzada Bema o espaldon
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FIGURA 5.12.b) Lineas contintias de borde, sin espaldén o berma

Linea Amarilla Continua Tacha Amarilla
uni direccional

Acha Unidireccional Blanca \Tacha Unidireccional Roja

para caso excepcionales

Linea Blanca Continua’

5.6.2 Lineas de prohibicién de estacionamiento. Esta sefalizacion indica la prohibicion de estacionar
permanentemente a lo largo de un tramo de via a menos que se indique un horario de restriccién, su
color es amarillo, y debe ser demarcada sobre la calzada junto a los bordillos; segun las condiciones
geométricas y tipoldgicas del lugar, determinadas por un estudio de ingenieria de transito, estas lineas
pueden ser demarcadas en los bordillos. Ver figuras 5.13a y 5.13b

Estas lineas se deben utilizar junto con la sefal vertical PROHIBIDO ESTACIONAR a menos que la
geometria de la via, de la acera, alguna norma o reglamentacién lo restrinjan.

FIGURA 5.13a. Linea de prohibicion de estacionamiento en calzada.

T

1200 a 800 rﬁm inea de color amarillo.

en la calzada
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FIGURA 5.13b. Linea de prohibicion de estacionamiento en bordillo.

Bordille pintado color .
amarille excepcionalmente

5.6.2.1 El ancho de estas lineas es de 100 mm; sin embargo, cuando se sefale esta prohibicion no debe
senalizarse linea de borde de calzada. Se demarca a una distancia entre 200 a 800 mm del bordillo de la
calzada dependiendo de la configuracion de la via.

Estas lineas no deben ser reforzadas con sefalizacién complementaria (tachas) o utilizarse de forma
simultanea con las lineas zig zag.

En la figura 5.13 a y b se muestra la ubicacion de estas lineas.

5.6.3 Transiciones por reducciéon o ampliaciones de carriles. Cuando el ancho de la calzada se reduce
0 aumenta el numero de carriles disponibles, se debe sefalizar una zona de transicién con lineas de
separacion y de borde de calzada convergentes que indiquen al conductor dicha reduccién o aumento
siempre debe terminarse al carril derecho.

5.6.3.1 En la zona de transicion siempre se debe sefalar la prohibicién de rebasar al flujo que circula
en la direccién de la convergencia, sefialando con linea continua la linea de separacién mas préxima a
dicho flujo.

El largo minimo de la zona de transicion queda determinado por las siguientes relaciones:

Siendo:

L = A-V/1,6; en vias cuya velocidad maxima permitida sea mayor de 50 km/h.
L = A-V2/150; en vias cuya velocidad maxima permitida sea igual o menor a 50 km/h.

= longitud de transicién en metros. En todo caso L no debe ser nunca menor a 10,00 m.
diferencia de ancho de la calzada, entre los extremos de la zona de transicion, en metros.
= velocidad méxima permitida en km/h.

<>
Il

5.6.3.2 La senalizacion de la transicion depende también del nimero y tipo de carriles que son
eliminados o aumentados. Algunas de las situaciones posibles se muestran en las figuras 5.14.

5.6.3.3 Antes de la transicién se debe instalar una sefial de advertencia de peligro, a una distancia
determinada de acuerdo a lo senalado en el, RTE INEN 4: Parte 1. Senalizacion vertical. Las lineas de
carril se deben interrumpir mas alla de dicha sefial, a un cuarto de la distancia que separa a la sefial del
inicio de la transicion.
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5.6.3.4 Dado el riesgo que involucran estas transiciones es conveniente que las lineas de borde de
calzada en estas zonas sean lo mas anchas posibles, para garantizar su visibilidad en toda circunstancia.
También es conveniente reforzarlas con sefalizacién complementaria instalada uniformemente,
manteniendo una distancia de 8,00 m a 12,00 m entre cada elemento.

FIGURA 5.14. Transiciones

3
e

a. transicion de 3 a 2 carriles

3 flechas de Incorporacién
equidistantes

i_._ d =
Delineadores
V= velocidad Permitida
L= longitud de Transicién
A= Ancho de Reduccion
D= Distancia donde se ubica la seiial de Reduccion

Para velocidades de 50 km/homasL=0,60 x A x V/1,6

2
Para velocidades menoresa 50 km/hL=L = ;L.‘S):)V

b. Transicion de 4 a 3 carriles

b 3 flechas de Incorporacion
Delineadores equidistantes

<& L =
NOTA: La distancia entre Delineadores debe ser de 60 a 160m,
en las secciones tangenciales de la Transicion
Para velocidades de 50 km/homasL=0,60 x A x V/1,6

2
Para velocidades menoresa 50 km/hL= L = _IA;(OV

Y
a
¥
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——

3 flechas de Incorporacion

Delineadores

| equidistantes

Para velocidades de 50 km/homasL=0,60 x A x V/1,6

AxV 2
150

r e

Para velocidades menoresa 50 km/hL=L =

5.6.3.5 Lineas zig zag de aproximacion a cruce cebra. Se utilizan para indicar la aproximacion de un cruce
cebra lugar en el cual los vehiculos deben disminuir su velocidad y detenerse si existe un peatén o
peatones cruzando la calzada; prohibe el rebasamiento y/o estacionamiento.

5.6.4 Lineas transversales. Se utilizan en cruces para indicar el lugar antes del cual los vehiculos deben
detenerse, ceder el paso o disminuir su velocidad segun el caso; y para sefalar sendas destinadas al
cruce de peatones o de bicicletas.

5.6.4.1 Caracteristicas

a) Mensaje. Ademdas de sefalar el lugar mas cercano a una interseccién, a un paso para peatones o
a un cruce de ciclistas, donde los vehiculos deben detenerse, indican la prioridad de cruce de los
peatones sobre los vehiculos motorizados.

b) Forma. Las lineas transversales se demarcan a través de las calzadas, pueden ser continuas y/o
segmentadas.

c) Color. La senalizacion de lineas transversales es blanca.

5.6.4.2 (lasificacién. Atendiendo a la funcién que cumplen las lineas transversales se clasifican
en: a) Lineas de pare, b) Linea de ceda el paso, c) Linea de detencién, d) Lineas de cruce y e) Lineas
logaritmicas

a) Lineas de pare

a.1) Lineas de pare: Es una linea continua demarcada en la calzada ante la cual los vehiculos deben
detenerse. En vias con velocidades maximas permitidas iguales o inferiores a 50 km/h el ancho
debe ser de 400 mm; en vias con velocidades superiores el ancho es de 600 mm.

Se demarca a través de un carril o carriles que se aproxima a un dispositivo de control de transito,
en donde el conductor obligatoriamente debe detenerse antes de ingresar a la via prioritaria para
reanudar la marcha con seguridad; estos dispositivos comprenden los siguientes:

a.1.1) Linea de pare en interseccion con sefial vertical de pare. La linea de pare se demarca siguiendo

la alineacion de la proyeccion de los bordillos hacia el interior de la via, donde se requiera
detener el trafico (ver figura a.1.1)
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FIGURA a.1.1) Linea de pare en interseccion con seial vertical de pare

400mm: v<=50km/h
600mm: v>50km/h

;@

400mm: v<=50km/h
600mm: v>50km/h

;@

a) En via bidireccional b) En via unidireccional

400mm: v<=50km/h
600mm: v>50km/h

=

¢) En via bidireccional, desfasada.

a.1.2) Linea de pare en intersecciones semaforizadas. La linea de pare indica al conductor que
enfrenta la luz roja del seméforo el lugar donde el vehiculo debe detenerse. Se demarca
a no menos de 2,00 m antes del lugar donde se situa el poste del semaforo primario (ver
figura a.1.2 a). Si existe un cruce peatonal esta debe demarcarse a 2, 00 m del mismo (ver
figura a.1.2 b). La ubicacion de la linea de pare puede variar por condiciones especiales de la
geometria vial. (Ver figura a.1.2 ¢).

FIGURA a.1.2 a) Linea de pare en interseccion con semaforos que no requiere cruce peatonal

Poste de semaforo

«

2,00 m

400 mm velocidades

menor o igual a 50 km/h

600 mm velocidad mayor a 50 kmi/h
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FIGURA a.1.2 b) Linea de pare en interseccion con semaforos, con cruce peatonal

600mm
3,9_0m

minimo
250mm ¢

2,00m

400mm

FIGURA a.1.2 ¢) Linea de pare desfasada en interseccion con semaforos en condiciones especiales
de la geometria vial

600mm
3,00m

minimo

250mm o

distancia depende
dela

geometria vial

400mm
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a.1.3) Linea de pare en cruces de trenes a nivel (controles activos). La linea de PARE se demarca a
una distancia minima de 7,00 m de los rieles en zona rural y a 6,00 m en zona urbana. Esta
distancia, se medira desde el riel mas cercano de aproximacién para todo carril en el sentido
de circulacion evitando asi cualquier evento fortuito en el drea dinamica o de influencia del
ferrocarril, ver figuras a.1.3).

FIGURA a.1.3) Linea de pare en cruce de trenes a nivel (Controles activos)

—
T.00men zona Fugal

6.00m en zona Lrhdna
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NOTAS: 1 Demarcacién de linea de pare en calzadas asfaltadas o adoquinadas y controladas con luces intermitentes
2. La linea continua debe extenderse por lo menos hasta la sefal preventiva de aproximacion a cruce
controlado con luces intermitentes
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a.1.3.1) Linea de é4rea dindmica. Es aquella que delimita el drea de despeje requerido para el tren y
su carga que sobresale debido a cualquier combinacidn de carga, movimiento lateral o falla
de suspensién. Consiste en una linea segmentada de 600 mm pintado con espacios de 600
mm con un ancho de 200 mm, los segmentos son de forma trapezoidal con una inclinacién
de 45° en sus extremos (ver figura a.1.3.1); esta debe ser demarcada a una distancia de 1,80
m del riel mas cercano de aproximacion al sentido de circulacién vehicular.

FIGURA a.1.3.1 Linea de area dinamica en cruce de trenes a nivel

7.00m en zona Fural Y
':' 1; ‘\
E.00rm en zonallrbana i Ny *,
iy
N
Unalag

7.00m en zona Fural
()

5.00m en zona Urbana

a.1.4) Linea de pare en cruces peatonales
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FIGURA a.1.4.1) Linea de pare en cruce controlado con semaforos peatonales

.\
R
I 200 mm.
2,00 m

400 mm: velocidades= & < 50 km/h
600 mm: velocidades = 50 km/h

B Cruce Peatonal
1

FIGURA a.1.4.2) Lineas de pare en cruce intermedio con semaforos peatonales

I
Minimo 3,00 m
Maximo 6,00 m /
./’*\\E Minimo 3,00 m
| I Maximo 8,00 m
¥ i
200 mm / Minimo 3,00 m
Maximo 6,00 m

] _k 400 mm: velocidades = 6 < 50 km/h
600 mm: velocidades = 50 km/h
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FIGURA a.1.4.3) Linea de pare en cruces cebra en interseccion controlada
con senal vertical pare

400 mm: velocidades = 6 < 50 km/h
600 mm: velocidades = 50 km/h

TS
Il

b.1) Linea de ceda el paso. Esta linea indica la posicidn segura para que el vehiculo se detenga, si
es necesario. Es una linea segmentada de 600 mm pintado con espaciamiento de 600 mm, en
vias con velocidades méximas permitidas iguales o inferiores a 50 km/h el ancho debe ser de
400 mm; en vias con velocidades superiores el ancho es de 600 mm, demarcada a través de un
carril que se aproxima a un dispositivo de control de transito como:

b) Linea de ceda el paso

b.1.1) Sefal vertical de ceda el paso
b.1.2) Cruce de trenes a nivel

b.1.3) Cruce cebra

b.1.4) Redondeles

b.1.5) Cruce escolar
FIGURA b.1.1) Linea de ceda el paso con seiial vertical

600 mm.— 400 mm: velocidades = 6 < 50 km/h
200 mm. /600 mm: velocidades > 50 km/h

—%— —_—— —— ey -:K—
. 600 mm.

CEDA EL
\ PASO
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400mm: v<= 50km/h
600mm: v>50km/h

Linea“Ceda el Paso” en via unidireccional

2.00m '

400 mm: v<=50km/h
600mm: v>50km/h

Linea“Ceda el Paso” en via bidireccional
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FIGURADb.1.2) Lineade ceda el paso en cruce de trenes a nivel en aproximaciones rectas controlado
con sefal vertical
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o
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NOTA:

1. Se debe demarcar linea de ceda el paso para indicar la posiciéon segura de detencién de los
vehiculos

7.00m en zona Rural

[=}
6.00m en zonaUrbana

7.00m en zona Rural
[=}

.00m en zona Urbana

2011-302 37



REPUBLICA DEL
ECUADOR

INSTITUTO ECUATORIANO DE UIEI]
NORMALIZACION

FIGURA b.1.3 a) Linea de ceda el paso en cruce cebra

V

b.1.3 b) Lineas de ceda el paso en cruce intermedio cebra.

2,00m
3.00m
minimao

2,00m

400mm: v<=50km/h
600mm: v=50km/h
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FIGURA b.1.4) Linea de ceda el paso en redondeles

400 mm:velocidades = 4 < 50 km/h
600 mm: velocidades > 50 km/h

/L
600mm
= - ,
|
600 mm

FIGURA b.1.5) Linea de ceda el paso en cruce escolar

6,00 m

3,00 m min.
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c) Linea de detencion

c.1) Linea de detencién. Esta linea indica a los conductores que viran en una interseccion, el lugar
donde deben detenerse y ceder el paso a los peatones; y, al peatén el sendero seguro de cruce.
Es una linea segmentada de 600 mm por 200 mm de ancho, con espaciamiento de 600 mm.
Se demarca en intersecciones controladas con sefales de pare o ceda el paso a través del lado
izquierdo en la aproximacién de una via menor y alineada con la linea de pare o ceda el paso.

FIGURA c.1) Linea de detencion

200 mm. 600 mm.-—|—1-
ﬁ\\\:_ _—_———p . -/—_

600 mm.

CEDA EL
PASO

d) Lineas de cruce peatonal

Esta senalizacién indica la trayectoria que deben seguir los peatones al atravesar una calzada; se
demarcaran en todas las zonas donde existe un conflicto peatonal y vehicular, y/o donde existen

altos volumenes peatonales.
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Por su funcion y forma se clasifican en dos clases: cruce cebra y cruce controlado con seméforos
peatonales y/o vehiculares, que demarcan la zona de seguridad de cruce peatonal.

d.1) Lineas de “Cruce cebra’. Esta sefalizacion delimita una zona de la calzada donde el peatén tiene
derecho de paso en forma irrestricta.

Estd constituida por bandas paralelas al eje de calzada de color blanco, con una longitud de
3,00 m a 8,00 m, ancho de 450 mm y la separacion de bandas de 750 mm. Se debe iniciar la
senalizacién a partir del bordillo o borde de la calzada a una distancia entre 500 mmy 1 000 mm,
tendiendo al maximo posible. Esta distancia se utilizara para ajustar al ancho de la calzada.

FIGURA d.1 a) Lineas de “Cruce cebra”

AR

De 3,00 28,00 m

_AGERA

Con el objeto de advertir a los conductores la proximidad del Cruce cebra, se deben demarcar lineas en zig zag en el sentido del
eje de la calzada, desde 20 m antes de la linea de detencion. Estas lineas se ubican en el eje de la calzada, delineando los carriles
que llegan al Cruce cebra y el bordillo mas préximo a ellas. Son blancas y se construyen segun lo indicado en la Figura d.1 b, donde
se detallan los elementos que componen el cruce.

FIGURA d.1 b) Lineas de “Cruce cebra” con lineas en zig zag

@N. Minimo 20,00 m

BN NN NN

- NN NN NN

INN NN NN NN

NN NN NN

200m  De 300a800m  2,00m 200 mm
——
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FIGURA d.1 c) “Cruce cebra” en interseccion
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FIGURA d.1 d) “Cruce cebra escolar intermedio
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NOTAS:

1 Si es requerido, puede especificarse en la seiial vertical los tiempos de NO DETENERSE

2 Si vehiculos estacionarios causan problemas de visibilidad entre los peatones y conductores, se puede incrementar esta
distancia

3 Las sefales preventivas de aproximacion a cruce escolar pueden ser complementadas con mensajes en el pavimento

4. Debe instalarse rampas para bicicletas y cochecitos de nifios.
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d.2) Lineas de cruce controlados con semdforos peatonal y/o vehicular. Zonas en donde los peatones tienen
derecho de cruce en forma temporal. Dicha zona sélo puede ser cruzada por vehiculos cuando
éstos enfrentan la luz verde del semaforo y todos los peatones que ingresaron a ella antes del
inicio de dicha luz la han abandonado y han alcanzando la acera. Se demarcan en intersecciones
semaforizadas o en tramos de via donde la magnitud de flujos peatonales y de vehiculos justifica
regular la circulacion por medio de un semaforo, de acuerdo a los criterios sefialados en el RTE INEN
Semaforizacién.

Lademarcacién seformacon 2 lineas blancas paralelas continuas de unancho de 200 mm, separadas
entre si por una distancia minima de 3,00 m; para flujos peatonales superiores a 500 peatones por
hora, el ancho de dicho paso peatonal debe aumentar en 500 mm por cada 250 peatones por hora,
hasta alcanzar un maximo de 8,00 m. Para estos efectos, el flujo peatonal debe calcularse como el
promedio de las 4 horas de mayor demanda peatonal, ver figuras d.1.2.1), d.1.2.2) y d.1.2.3).

FIGURA d.2.1) Lineas de cruce con semaforos peatonales
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FIGURA d.2.2) Cruce peatonal controlado con semaforos intermedio
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FIGURA d.2.3) Cruce peatonal controlado con semaforos en interseccion
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FIGURA d.2.4) Cruce peatonal controlado con semaforos vehicular
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e) Lineas logaritmicas. Son lineas blancas continuas transversales sefializadas sucesivamente sobre la
calzada, perpendiculares al eje de la via, con un ancho de 200 mm en vias urbanas y 400 mm en vias
perimetralesy rurales; los espaciamiento son variable en escala semilogaritmica, obteniéndose un efecto
de percepcion visual, cuya funcién es inducir a los conductores a reducir la velocidad de circulacién.

Se ubican en todos aquellos lugares que por condiciones especiales como distancia de visibilidad y
distancia de paradas inadecuadas, requieran la reduccién de velocidad en aproximaciones a sitios como:
zonas pobladas, semaforos, redondeles, colegios, intersecciones, etc.

Estas se demarcan sobre la calzada a espaciamiento variable en escala semilogaritmica, localizdndose

la primera linea (X1) a 35 metros del objetivo de la sefalizacion y las demas de la serie a las distancias
establecidas en la tabla de longitudes establecida técnicamente.

FIGURA e.1) Lineas logaritmicas

Para v > 50 kms. Para v< =50kmh.
X0 O|INICIO DE ZONA X0 O|INICIO DE ZONA
X1 35,00 | X10 88,50 X1 35,00 X10
X2 38,50 | X11 99,50 X2 38,50 X11
X3 | 42,00 | X12 110,50 X3 42,00 X12
X4 | 45,50 | X13 125,50 X4 45,50 X13
X5 51,00 | X14 140,50 X5 51,00 X14
X6 | 56,50 | X15 158,50 X6 56,50 X15
X7 63,50 | X16 176,50 X7 63,50 X16
X8 | 70,50 | X17 195,50 X8 70,50 X17
X9 79,50 | X18 215,00 X9 79,50 X18
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Lineas logaritmicas para velocidades mayores a 50 km/h
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Lineas logaritmicas para velocidades menores a 50 km/h
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f) Cruce de ciclo vias. Esta sefalizacién indica a ciclistas y conductores de vehiculos motorizados la
senda que deben seqguir los primeros, cuando una ciclo via cruza a nivel una via destinada a los
segundos. Dicha senda queda delimitada por lineas segmentadas, constituidas por cuadrados
blancos de 500 mm de lado y separados también por 500 mm, ver figura f.1 a).

Lo anterior sin perjuicio de lo establecido en el Capitulo correspondiente.

Cuando el cruce de la ciclo via esta regulado por semaforo, se debe disponer una linea de pare que
indica al conductor que enfrenta luzroja, el lugar mas préximo al cruce donde el vehiculo motorizado
debe detenerse. Deben ubicarse a 2,00 m antes de la linea que delimita el cruce de ciclistas como se
detalla en la figura f.1 b).

FIGURA f.1 a) Cruce de ciclo vias.

FIGURA f.1 b) Cruce de ciclo vias
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5.7 Simbolos y leyendas. Los simbolos y leyendas se emplean para indicar al conductor maniobras
permitidas, regular la circulacién y advertir sobre peligros. Se incluyen en este tipo de sefializacién: flechas,
simbolo de CEDA EL PASO y palabras como PARE, SOLO, SOLO BUS, entre otras.

5.7.1 Clasificacién. Atendiendo a su tipo, estas sefales se clasifican en:
a) Flechas; b) Leyendas; c) Otros simbolos
5.7.2 Caracteristicas

5.7.2.1 Mensaje. Esta sefalizacion indica la direccién y sentido de circulacién vehicular que debe seguir
en un carril, advierte sobre riesgos y en algunos casos regular la circulacién, por ejemplo mediante la
sefal PARE en la calzada.

5.7.2.2 forma. Debido a que estas sefales se ubican horizontalmente sobre el pavimento, y que por lo
tanto el conductor percibe primero la parte inferior del simbolo, tanto flechas como leyendas deben ser
mas alargadas en el sentido longitudinal que las sefales verticales, para que el conductor las perciba
proporcionalmente.

5.7.2.3 Color. La sefalizacion de flechas y leyendas debe ser en color blanco; para simbolos gréficos de
discapacitados, se debe usar el fondo de color azul y la imagen de color blanco; para simbolos graficos
de zona escolar y peatonal el fondo de color amarillo y simbolo de color blanco.

5.7.2.4 Ubicacién. Estas deben ser sefalizadas en el centro de cada uno de los carriles en que se
aplican

a) Flechas. Las flechas sefalizadas en el pavimento, indica y advierte al conductor la direccién y sentido
obligatorio que deben seguir los vehiculos que transitan por un carril de circulacién en la inmediata

interseccion.

La selecciéon y necesidad de implementar flechas de pavimento en una interseccion, se especifican
en el siguiente cuadro:
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NOTAS:

1. Lineas continuas significan flechas a ser demarcadas

2. Lineas segmentadas indican las maniobras que son permitidas por este reglamento, por lo tanto no es necesario demarcarlas

3. En algunas aproximaciones a intersecciones, puede ser necesario combinar dos o mas de los métodos de demarcaciones

indicados.
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Cuando desde un carril demarcado, se permite realizar todas las maniobras, no deben marcarse flechas
de pavimento, excepto en las aproximaciones a redondeles con carriles multiples.

Estas se deben senalizar en carriles de aproximacion a una interseccién donde los carriles de circulacion
recta llegan a ser carriles de viraje obligatorios, estas sefales deben ser repetidas con un espaciamiento
entre cola y cabeza de la flecha de minimo 16,00 m y méximo 30,00 m (recomendado 24,00 m) y en
un numero de 4, para prevenir el entrampamiento y ayudar a los conductores a seleccionar el carril
apropiado antes de llegar a la cola de vehiculos que esperan realizar el viraje. Estas sefales se deben
complementar con las senales verticales de CARRIL IZQUIERDO (DERECHO) DEBE VIRAR IZQUIERDA
(DERECHA), la primera flecha se ubica a 5,00 m de la linea de pare, ceda el paso, en el caso de no existir
las lineas antes indicadas estas se deben sefalizar a 12,00 m de la interseccion.

En carriles exclusivo de viraje, la primera flecha debe localizarse donde el carril exclusivo empieza y el
ancho del mismo es el méximo recomendado.

Cuando se sefaliza flechas en carriles adyacentes, estas deben también ser adyacentes y mantenerse
longitudinalmente paralelas.

También se debe senalizar flechas en carriles donde se permite varios movimientos, ejemplo: en carriles
de aproximacion a redondeles.

Segun las maniobras asociadas a ellas, las flechas se clasifican en:

a.i) Flecha recta

a.ii) Flecha de viraje

a.iii) Flecha recta y de viraje

a.iv) Flecha recta y de salida

a.v) Flecha de viraje obligatorio de doble sentido izquierdo-derecho
a.vi) Flecha de viraje en“U”

a.i) Flecha recta. Indica que el carril donde se ubica esta destinado al transito que continda en linea
recta. En general se utiliza en aproximaciones a intersecciones, empalmes o enlaces. Ver cuadro de
flechas.

a.ii) Flecha de viraje. Indica que el carril donde se ubica esta destinado al transito que vira en la direccién
y sentido sefalado por la flecha. En general se utiliza en las proximidades de intersecciones y
empalmes para sefalar a los conductores los carriles donde sélo es posible virar. Ver cuadro de
flechas.

Puede ser reforzada con la leyenda“SOLO” como se muestra enla figura 5.19 y segun lo especificado
para leyendas en el numeral 5.7.3.

a.iii) Flecha recta y de viraje. Indica que el carril donde se ubica est4 destinado tanto al trdnsito que
continya en linea recta como al que vira en la direccién y sentido indicado por la flecha de viraje. Se
utiliza en las proximidades de intersecciones, empalmes y enlaces para advertir a los conductores
las maniobras permitidas en los carriles laterales, Ver cuadro de flechas.

Generalmente se utilizan flechas de dos puntas; sélo excepcionalmente, en intersecciones
complejas, la sefal puede tener tres puntas.
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a.iv) Flecha recta y de salida. Se utiliza en autopistas y vias rurales para indicar donde se puede iniciar la
maniobra de salida utilizando un carril de salida o desaceleracién. Se ubica en el centro del carril
contigua a las mencionadas. Ver sus dimensiones y ejemplo de utilizacion Ver figura 5.15.

Su longitud es de 7,50 m. y el espaciamiento entre ellas es de 50,00 m y una repeticion de 4.
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FIGURA 5.15 Flecha recta y de salida

2011-302 54



REPUBLICA DEL
ECUADOR

|| I. q |.||'| Ill f
Pt | _‘_I [
RSO I e
LW M)
i ie| - ,'I°@
) |1
7@ |
\ 1:." & & ||l Lineade 'tl,”' II'
V== caml T f
IR continua oo L
| i ; PRl
i . |
5@:,_@_9__ Linea de ___T_.:n[ [
{1 dv ¢ o[ continuidad W {
_'I | L. o |. |
K I",_'f - . { |'
\ | o o [Py
\ 54 . PR R
|:|~_:__,_ | Lineade [|
§ : borde
8 ﬁI o R
g|] H .;.H t TRAFICO
:[\ﬁ{ _Borgece || I CARRLL
it || _espaidén T DERECHO
A DEBE
Gaa FRE SALIR
e f Tratamiente donde
adh : .F el carril derecho
I 7 continua como carril
15 - A de circulacion recto
|
Gdh i
ri 1 Dl 1
||;' q..;." ﬁé':_ Ll'ne_ac_ie
| ! : | | ! | continuidad
| !
H:?a :_:|||| © 13| == Vereda
|| el we il
i :|' II - Linea de borde
|| |iaa 1 ! |
Ll i | o 1
| || g Py
| f| :
se L |
I aaell
NOTAS:
1 Lineas de borde y marcaciones del vértice del inicio del parterre (nariz), como se indica en la Figura 5.15 a.
2 Linea continua de 150 mm de espesor con tachas retroreflectivos cada 12,00 m
3 Lasflechas de pavimento pueden complementara la sefal vertical TRAFICO CARRIL DERECHO DEBE SALIR, normalmente
se debe colocar un minimo de tres en cada aproximacion. Las flechas de pavimento en el carril “trampa’, comprenden
flechas inclinadas a 15° y con espaciamientos de 50 m; normalmente se debe demarcar minimo 7 flechas. Cuando se
utilizan flechas en el carril derecho, debe demarcarse una combinacion especial de flecha recta y de virar a la derecha
en el segundo carril. Ver detalles de disefio y posicion de estas flechas, en el numeral a.iv).
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FIGURA 5.15 a) Utilizacion flecha recta y de salida.
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FIGURA 5.15 b) Utilizacion flecha recta y de salida.

a.v) Flecha de viraje obligatorio de doble sentido izquierdo-derecho. Indica el direccionamiento de la
circulacién vehicular, ya sea a la izquierda o derecha sin existir la posibilidad de que continte
circulando en sentido recto, ver cuadro de flechas.

a.vi) Flecha de incorporacion. Advierte que los vehiculos deben abandonar el carril por la que circulan

e incorporarse a la que apunta la flecha. Se debe utilizar en carriles de aceleracién y otros que
similarmente desaparecen, ver figura 5.16.

FIGURA 5.16 Flecha de incorporaciéon (mm)

Dado el peligro que advierten, al aplicarla se debe reiterar a lo menos una vez.

NOTAS:

1. La dimension D, debe ser aproximadamente 0,6 veces el ancho del carril
2. Se recomienda al pintar, primeramente hacerlo la cabeza

3. Todas las dimensiones son en milimetros
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Dado el peligro que advierten, al aplicarla se debe reiterar a lo menos una vez.

a.vii) Flecha de viraje en “U” Indica el direccionamiento obligatorio de virar en “U’, se debe ubicar
solamente en carriles exclusivos para este efecto ver figura 5.17.

FIGURA 17 Flecha de viraje en“U” (mm)

<

5.7.3 Leyendas. Palabras, nimeros y simbolos son demarcados en el pavimento para dar mensajes de
guia, preventivos o regulatorios, estos deben ser alargados en la direccién del movimiento del transito
para que puedan ser legibles a maximas distancias.

Esta senalizacién se utiliza para regular la circulacién, advertir y guiar a los conductores, como es el caso
de las leyendas “SOLO BUS", “PARE", “SOLO TELEPEAJE"y otras.

Deben ser sefalizadas de acuerdo con el Anexo A, y segun la velocidad méxima permitida en la via.

Si se requiere mas de una linea de texto, la linea que corresponde leer en segundo lugar debe ubicarse
mas lejana en el sentido de circulacion.

Para asegurar su legibilidad se debe dejar un espacio de al menos 300 mm entre palabras y lineas de
carril.

5.7.3.1 Pare. Esta leyenda advierte al conductor que accede por la via secundaria de un cruce controlado
por la sefal PARE, que debe detenerse antes de cruzar la interseccion y reanudar la marcha sélo cuando
pueda realizarlo con seguridad. Las letras son blancas y deben ubicarse segun se detalla en el numeral
5.7 ver figura 5.18.

Esta leyenda complementaria debe ser utilizada Unicamente cuando por historia de accidentes (mas de
5 anuales) sea necesario reforzar a la sefal vertical de PARE, y no debe ser utilizada sin la sefal vertical.
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FIGURA 5.18. Senalizacion PARE (dimensiones en mm).

5.7.3.2 Solo. Esta leyenda se utiliza para indicar que el carril en que se ubica estd restringido a cierto tipo
de vehiculos o maniobras. Se debe complementar con sefalizacién que individualice la restriccién, por
ejemplo, “BUSES”, flecha de viraje a la izquierda o derecha, entre otros. Las letras son blancas y deben
ubicarse en el sentido de circulacion, antes del simbolo o leyenda que la complementa, ver figura 5.19.

FIGURA 5.19. Leyenda SOLO
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5.7.4 Otros simbolos. Estos corresponden a sefales utilizadas para regular la circulaciéon o advertir
de riesgos en la via. Dada su especificidad, para cada caso se detallan a continuacion sus principales
caracteristicas:

5.7.4.1 Ceda el paso. Este simbolo indica al conductor que accede por la via secundaria de un cruce
controlado por la sefial CEDA EL PASO, que debe ceder el paso, si en el flujo vehicular de la via principal
no existe un espacio suficiente para incorporarse al flujo de circulacién vehicular con seguridad. Su color
es blanco y tanto su ubicacién como sus dimensiones se detallan en la figura 5.20. Debe sefalizarse
siempre que se instale la sefal vertical CEDA EL PASO, excepto en vias de tierra, ripioy otros.

FIGURA 5.20 Simbolo tipico de triangulo de ceda el paso

a) Velocidades = 6 > 50 km/h b) Velocidades >50 km/h
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5.7.4.2 Velocidad mdxima. Este simbolo indica la velocidad méaxima permitida en el carril en que se
ubica. Puede utilizarse para reforzar la sefal vertical VELOCIDAD MAXIMA, o en sitios tales como tuneles
o puentes. Su color es blanco y sus dimensiones se detallan en la figura 5.21.

FIGURA 5.21 Velocidad maxima (dimensiones en mm).
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5.7.4.3 Prohibido estacionar. Este simbolo indica la prohibicién de estacionar en el carril en que se ubica.
Su color es blanco y sus dimensiones se detallan en la figura 5.22.

Cuando el tramo en que se aplica es superior a 15,00 m, se recomienda reiterarlo.
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FIGURA 5.22. Prohibido estacionar (dimensiones en mm).
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5.7.4.4 Estacionamiento exclusivo para personas con movilidad reducida. Este simbolo indica que el lugar
en que se encuentra sefalizado debe ser utilizado exclusivamente sélo por vehiculos autorizados por
la entidad Regulatoria (CONADIS) para personas con discapacidad y movilidad reducida. Su forma debe
cumplir con la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 240 y corresponde al simbolo que identifica a las
personas con discapacidad. Su color es fondo azul y simbolo blanco; sus dimensiones con médulos de
100 mm ver figura 5.23 a.
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FIGURA 5.23 a) Estacionamiento exclusivo para personas con movilidad reducida.
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En el caso de mujeres embarazadas se usara el simbolo que se detalla en la figura. Indica que el lugar en
que se encuentra sefalizado debe ser utilizado exclusivamente sélo por vehiculos que sean conducidos
u ocupados por mujeres en periodos de gestacion. Su color es fondo azul y simbolo blanco; sus
dimensiones con médulos de 100 mm ver figura 5.23 b)

FIGURA 5.23 b) Estacionamiento exclusivo para personas con movilidad reducida.

5.7.4.5 Ciclovia. Este simbolo advierte que la calzada o carril donde se ubica esta destinada sélo a la
circulacion de bicicletas. Se debe sefnalizar siempre que exista la posibilidad de ingreso a la ciclovia o
ciclobanda de otro tipo de vehiculos, como ocurre en intersecciones y conexiones a calzadas laterales.

Tiene la forma de una bicicleta. Su color es blanco y sus dimensiones se detallan en la figura 5.24.

Puede utilizarse en otras situaciones como complemento de la sefal vertical CICLISTAS EN LA VIA,
excepto en pavimentos de tierra o ripio.
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FIGURA 5.24. Ciclovia (dimensiones en mm).

530

1000

5.7.4.6 Cruce de ferrocarril. Este simbolo se utilizara para advertir a los conductores la proximidad de un
cruce ferroviario a nivel, con o sin barreras. La ubicacién del mismo se situara al menos a 20,00 m. de
la interseccion y en cada carril de circulacion. El simbolo estard constituido por una X ubicada entre las
letras Fy C (FXC), su color es blanco y sus dimensiones se detallan en la figura 5.25 a), tanto para zona
urbana o rural.

a) Debe pintarse en todas las vias que acceden a un cruce ferroviario activo, excepto en calles o caminos
de tierra o ripio, ver figura 5.25 b). Las lineas de separacién de carriles deben indicar la prohibicién
de rebasamiento en una longitud de al menos 100,00 m de anticipacién al cruce, y deben ubicarse a
cada lado del mismo.

b) La sefalizacion horizontal debe necesariamente complementarse con sefalizacion vertical conforme
al RTE 4 parte 1. (Ver nota 1. El derecho de paso es siempre para el ferrocarril y que por tanto los vehiculos
deben detenerse ante la proximidad del mismo.)

¢) Entodas las vias que tengan cruces ferroviarios a nivel, deben tener barreras automaticas, seméforos,
dispositivos acusticos y linea de pare que deberd estar como minimo a 7,00 m de los rieles en zona
rural y a 6,00 m en zona urbana. Esta distancia se medird longitudinalmente a la via desde el punto
mas cercano del riel mas préximo a ésta; para cada carril de circulacion, evitando asi cualquier evento
fortuito en el drea dindmica o de influencia del ferrocarril, ver figura 5.25 ).
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FIGURA 5.25. Cruce de ferrocarril.

a) b) c)
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5.7.4.7 Zona de peatones. Este simbolo advierte la probable presencia de peatones en la via, puede
complementar la sefal vertical ZONA DE PEATONES. Su color de fondo es amarillo con el simbolo en
negro. Sus dimensiones se detallan en la figura 5.26.

FIGURA 5.26. Zona de peatones (dimensiones en mm), por velocidades.

Velocidad méxima permitida > a 50 km/h Velocidad maxima permitida < a 50 km/h
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5.7.4.8 Zona de escuela. Este simbolo advierte la probable presencia de escolares en la via. Puede
complementar la sefal vertical ZONA DE ESCUELA. Su color de fondo es amarillo con el simbolo en
negro. Sus dimensiones se detallan en la figura 5.27.

FIGURA 5.27. Zona de escuela (dimensiones en mm).

Velocidad maxima permitida < 50 km/h
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5.8 Otras senalizaciones. Estas demarcaciones se aplican en casos especiales, segun su uso y tipo se
define su forma color y ubicacioén, se clasifican en:

5.8.1 Achurados. Esta sefalizacion se utiliza para definir areas neutrales donde se prohibe la circulaciéon
de vehiculos, en vias de doble sentido de circulacion o en bermas.

Simulacidn de parterre. Estd compuesta por dos lineas continuas paralelas al eje de la calzada y lineas
diagonales paralelas interiores de color amarillo, deben tener un ancho B minimo de 600 mm. y una
separacion S de por lo menos 2B (ver Figura 5.28). En vias con velocidades mayores a 80 km/h, los
espaciamientos entre las demarcaciones pueden tener un rango entre 5 m y 20 m, con un incremento
apropiado en el ancho de la barra demarcada para los espaciamientos de separaciéon mas grandes.
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FIGURA 5.28 Simulacién de parterre

Leyenda:

Angulo A = 45° vias urbanas W = Dimensiones: para vias urbanas
30° vias rurales 100 mm vy rurales 150 mm

* Para mantener los trabajos de implementacion de las demarcaciones simples y eficientes, un angulo de 45° es aceptable para
todas las situaciones.

5.8.2 Achurados en bermas. Esta compuesta por una linea continua paralela al eje de la calzada y lineas
diagonales paralelas de color blanco, deben tener un ancho B minimo de 600 mm. y una separacién S de
por lo menos 2B (ver Figura 5.29). En vias con velocidades mayores a 80 km/h, los espaciamientos entre
las demarcaciones pueden tener un rango entre 5,00 m y 20,00 m, con un incremento apropiado en el
ancho de la barra demarcada para los espaciamientos de separacién mas grandes.

FIGURA 5.29 Diagonales en bermas

S
B
Vereda
_—
m m
HE /
am |
. =
_% 1
Leyenda:
Angulo A = 45° vias urbanas W = Dimensiones iguales
30° vias rurales 100 mm. o 150 mm.

* Para mantener los trabajos de implementacion de las demarcaciones simples y eficientes, un angulo de 45° es aceptable para
todas las situaciones.
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5.8.3  Chevrones (Senalizacidn de trdnsito divergente y convergente). Esta sefalizacién se utiliza para
indicar que el transito diverge o converge; que generalmente ocurre en accesos o salidas en enlaces,
canalizaciones e islas centrales. En el caso de bifurcaciones se genera un area neutral, sin trafico, que
previene la posibilidad de conflictos en la nariz del borde de éstas, guiando al usuario en un dngulo suave
y conveniente. Cuando se trata de convergencias dicha drea ayuda a los conductores a incorporarse en
forma segura al transito ver figuras 5.30.

En bifurcaciones generadas por carriles de desaceleracion, la linea de borde de calzada debe senalizarse
de forma que coincida con el vértice del area neutral, debiendo ser continua hasta aproximadamente la
mitad del largo de dicho carril.

De existir un carril de aceleracién paralela, la linea de borde de calzada debe senalizarse de forma que
coincida con el vértice del area neutral.

Cuando el area neutral se refuerce con sefalizacidon establecida en el numeral 5.1.2.2, deben utilizarse
elementos de color amarillo al sentido de flujo vehicular, ubicados en la zona sin sefalar cada 2
diagonales en los extremos y punto medio de éstas.

Angulo. El dngulo A entre los chevrones y la linea de aproximacién debe ser de méaximo 45°. En
aproximaciones de carreteras de alta velocidad, el angulo puede ser reducido a 30° (esto es, 60° incluido
el dngulo entre los lados del chevron), pero para mantener la sefalizacion de la demarcacién de
pavimento simple y eficiente, un dngulo de 45° para todas las situaciones es aceptable.

Ancho. Dependiendo de la velocidad y geometria de la via, el ancho B de la linea pintada varia entre 600
mm a 1000 mm, esto permite el uso de una plantilla normalizada.

Espaciamiento. El espaciamiento “S” entre los chevrones (medido perpendicularmente con relacién a la
linea de aproximacién) debe ser de por lo menos 2B, dependiendo de la velocidad del transito. En vias
de alta velocidad para mejorar la visualizacién, los chevrones deben ser mas ampliamente espaciados a
un maximo de 4B. En cambio, un espaciamiento mds corto puede ser necesario cuando hay una isla en
una aproximacién con gradiente hacia arriba.

Linea de contorno. Los chevrones son delineados por una linea de borde o linea de contorno. El espacio
W entre los finales de los chevrones y la linea de contorno y el ancho de la demarcacién de la linea de
contorno, debe ser 100 mm para velocidades < 50 km/h y 150 mm para velocidades mayores de 50
km/h.
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1) Transito sélo por la derecha 2) Transito por los dos lados
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FIGURA 5.30 b) Islas a nivel

1) Isla de canalizacion 2) Isla intermedia

5.8.4 Senalizacién de aproximacion a obstdculos. Esta sefalizacién se utiliza para guiar el transito de
manera adecuada cuando éste se aproxima a una obstruccion fija dentro de la calzada, que es imposible
eliminar. Con ella se genera un area neutral que aleja a los vehiculos del obstaculo.

Un obstéaculo puede estar ubicado de tal manera que:

a) todo el transito tiene que pasar por su derecha, o
b) el transito puede pasar a su izquierda o su derecha.

5.8.4.1 El drea neutral esta delimitada por lineas continuas inclinadas de color blanco, de 100 mm a 300
mm de ancho. Estas lineas se deben extender desde las lineas de eje o carril hacia el punto de obstruccion,
pasando por su derecha o por ambos lados, a una distancia minima de 500 mm, y regresando hacia el
eje una vez pasado el obstaculo. Con el objeto de aumentar su visibilidad, su interior debe sefalizarse
con diagonales blancas, inclinadas en un dangulo sexagesimal de 300 a 45° con respecto al eje de la via,
en la misma direccién que debe seqguir el conductor para evitar el obstaculo. El ancho de estas lineas
puede variar entre 400 mm y 600 mm, y su separacion debe corresponder al menos al doble del ancho
seleccionado y no mas de 4 veces ese ancho.

La distancia entre el inicio del drea neutral y el obstaculo, o longitud de transicién, queda determinada
por las siguientes relaciones:

L = A.V/1,6; en vias cuya velocidad maxima permitida sea mayor de 50 km/h.
L =A.V2/150; en vias cuya velocidad méaxima permitida sea igual o menor a 50 km/h.

Donde:

L =longitud de transicion en metros. Esta nunca debe ser menor a 10,00 m.
A = desplazamiento de la linea de eje en metros.
V = velocidad méxima permitida en km/h.

Antesy después del drea neutral, las lineas de separacion o carril deben ser continuas, en una extension
igual o superior a la longitud de transicion determinada por las relaciones anteriores.

En caso que el obstaculo se ubique entre dos carriles con el mismo sentido de transito, la linea de carril
continua debe ser de 300 mm de ancho. Ver figura 5.31.

Cuando el area neutral se refuerce con sefalizacion complementaria de acuerdo al numeral 5.1.2.2,
deben utilizarse elementos de color amarillo, ubicados en la zona sin demarcar cada 2 diagonales
interiores en los extremos y punto medio de éstas.
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FIGURA 5.31. Seializacion con aproximacion a obstaculos.
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5.8.5 Rejilla (No bloquear cruce). Esta sefal indica a los conductores la prohibicién de detenerse dentro
de un cruce por cualquier razén. Se instala en cruces que presentan altos niveles de congestién, con
el propdsito de que la detencion del flujo por una via no obstaculice la circulacién de vehiculos por la
otra.

Esta sefalizacion sélo debe aplicarse en intersecciones donde se generen bloqueos producto de la
congestidon proxima a ellas, siempre y cuando no existan flujos importantes que viren a la izquierda
desde la via perpendicular, ya que en este caso la sefializaciéon no es respetada y la seial en general se
desacredita.

Esta sefalizacidn se construye con lineas diagonales blancas de 100 mm a 150 mm de ancho, las que se
cruzan dentro de la interseccion.

Para dibujarlas se recomienda lo siguiente:

a) Dibujar en el centro de la zona a demarcar dos diagonales que al cruzarse formen un angulo de
aproximadamente 900 sexagesimales.

b) Sefalar lineas paralelas a las diagonales iniciales a intervalos de 1,00 m a 2,00 m.

¢) La rejilla debe sefalizarse a 500 mm del bordillo o su prolongacién.

En la figura 5.32 se muestran algunas de las aplicaciones de estas sefalizaciones.
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FIGURA 5.32. No bloquear cruce.

5.8.6 Via carril bus. Esta sefializacion se utiliza para indicar, delimitar y destacar un carril o via exclusiva
para buses. Su color depende del sentido de circulacién, amarillo para doble sentido y blanco para un
sentido; y estd constituida por los elementos descritos a continuacion:

a) Una linea de carril continua color blanco que delimita la via sélo buses. Su ancho minimo es de 150
mm y debe ser interrumpida en los cruces con otras vias.

b) Linea segmentada color blanco, inclinada que indica inicio de la via exclusiva. Esta une la linea de
borde descrita en a) y el bordillo u otro extremo lateral de la via, con una inclinacién méxima de 1:10.
Su ancho minimo debe ser 300 mm, con un patrén de 2,00 m y una relacién sefalizada brecha 1 a 1.

¢) Leyenda SOLO BUS, la que debe ser colocada en el inicio de cada carril y después de cada cruce con
otra via. Si dos cruces consecutivos se encuentran a mas de 300 m esta leyenda debe repetirse cada
150 m.

d) Flechas de advertencia de la proximidad de una via exclusiva para buses. Estas se deben ubicar a
15,00 m y a 30,00 m del inicio de dicha via.

e) Lineas segmentadas para indicar zonas mixtas, donde otros tipos de vehiculos pueden ingresar a la
via exclusiva con el fin de virar en el cruce mas cercano. Su ancho minimo debe ser 150 mm, con un

patron de 2,00 m y una relacién de sefalizacién brecha 1 a 1.

f) Flechas de incorporacion a zonas mixtas.
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g)Linea segmentada curva para indicar reinicio de la via exclusiva después de un cruce donde se
incorporan vehiculos a la via en que se encuentra el carril exclusivo. Su ancho minimo debe ser 300
mm, con un patrén de 2,00 m y una relacién de brecha 1 a 1.

h) Linea segmentada para separar dos carriles dentro de una via exclusiva en el mismo sentido. Su ancho
minimo debe ser 150 mm, con un patrén de 12 con relacién de brecha 3- 9

i) Linea continua doble cuando los flujos de carril son contrarios el color debe ser amarillo.
j) Cuando se utilice sefalizacion complementaria de acuerdo al numeral 5.1.2.2 se debe reforzar las
lineas continuas o segmentadas, ella debe ser amarilla y ubicarse cada 5,00 m u 8,00 m en el caso de

las primeras y en la mitad de los tramos sin sefalizar tratdndose de las segmentadas.

En la figura 5.33 se muestra el esquema general de un CARRIL SOLO BUS, detallando los elementos
descritos anteriormente.

FIGURA 5.33. Carril SOLO BUS (dimensiones en mm)

5.8.7 Parada buses. Esta senalizacion tiene por objeto delimitar el drea donde buses de transporte
publico pueden detenerse para tomar y/o dejar pasajeros. Su color es blanco. Esta constituida por lineas
segmentadas y la leyenda “BUS". Sus dimensiones se detallan en la figura 5.34.

Sibien la PARADA DE BUSES puede ubicarse dentro de un carril, por razones de seguridad se recomienda

emplazarla en un ensanchamiento especial de la calzada como se muestra en la figura 5.34. El largo de
la parada depende del nimero de buses a detenerse simultdneamente.
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FIGURA 5.34 Parada buses.
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Se utiliza este tipo de sefalizaciéon cuando existe estacionamiento de vehiculos permitido antes y /o
después de parada de buses

Esta sefalizacion es utilizada cuando no existe estacionamiento permitido antes y después de la
parada.

FIGURA 5.34 a) Parada buses.

780m 180m - 780m

33,60m

5.8.8 Taxis. Esta senalizacién tiene por objeto delimitar un area destinada al estacionamiento de taxis.
Su color es blanco y esté constituida por lineas segmentadas y la leyenda "TAXI" Sus dimensiones se
detallan en la figura 5.35. Se debe siempre instalar una sefal vertical de parada de taxis

La autorizacion de estos estacionamientos lo determinara la autoridad competente como salidas de
terminales de buses, centros comerciales, hospitales y otros lugares.
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FIGURA 5.35 Senalizacion taxis (dimensiones en mm)

5.8.9 Reductores de velocidad. Son elementos, reformas geométricas, materiales de pavimento,
dispositivos construidos o fijados en la calzada, que sirven para disminuir la velocidad de disefio y/o
operacion a velocidades mas bajas y seguras, para proteger a los peatones, sin llegar a la detencién o
parada total del vehiculo; también para desincentivar la utilizaciéon de ciertas vias por seguridad.

5.8.9.1 Tipos.

a) Tipo | Reformas geométricas
b) Tipo Il Resaltos.
b.1) Resalto
b.2) Resalto con paso cebra.

a) Tipo | Reformas geométricas. Podemos mencionar algunas reformas geométricas que sirven para el
proposito de este capitulo como: redondeles, angostamiento de vias, carriles en“S’, refugios peatonales
intermedios, etc. (ver figuras 5.36 ejemplos).

T 36 T

BORDILLO DE / 4600 mm
ACERA
240m 2,00 m
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FIGURA 5.36 Redondel en interseccionen T

a.1) Redondeles:

Redondel completamente
montable de 2,00 a 5,00 m
de diametro
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Redondel en interseccion en cruz

Leyenda
% Opcional

Isla central

Islaleta formada con
pintura de trafico

Zona de no estacionar

berma
Linea de ceda el paso

Linea berma
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a.2) Angostamiento de vias:

Un carril - Via recta

30.00 a 50,00 m
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Un carril - via en angulo
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a.4) Refugios peatonales intermedios
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b) Tipoll Resaltos. Recomendaciones técnicas generales de instalacién de los resaltos:

- Ladistancia minima de un resalto desde una interseccién, es de 20 m, medida desde la proyeccion
del bordillo (PI).

- Por excepcion el resalto con paso cebra se podra implementar en la interseccién misma.

- Ladistancia minima de visibilidad debe ser 100 m en zona urbana, 150 m en zona rural

- Ladistancia entre reductores, y de existir varios, no debe ser menor a 20,00 m y no mayor a 100,00
m.

- La construccion de estos se debe realizar a todo lo ancho de la calzada, considerando una distancia
para el canal de drenaje.

- Debe utilizarse donde el 85 percentil de las velocidades superen en 10 km/h del limite de velocidad
establecida en la zona de estudio.

- Las pendientes de las vias no deben ser mayores al 8%.

- Debe ser construido donde exista alumbrado publico.

- Se debe asegurar que las caracteristicas de la via sean las adecuadas para soportar los impactos. De
no tener las condiciones se debe primeramente disefiar y construir el pavimento de soporte del
reductor.

- Se utiliza para limitar la velocidad a un maximo de 25 km/h, en un determinado tramo de la via.

- Cuando no existen bordillos es necesario construirlos para evitar el paso indebido.
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- Sedeben evitar conflictos con vias adyacentes derivados de la localizacion de los reductores.

- Enloposible no se deben instalar en las transiciones desde el carril normal de trafico hacia la parada
de los buses.

- No se debe instalar sobre o cerca de pozos, cajas de revision, sumideros, alcantarillas, etc.

- La construccion del o los reductores de velocidad, debe ser fiscalizada por la Autoridad
competente.

- No se debe senalizar simuladores de reductores.

- Lasenalizacion de reductores de velocidad debe demarcarse en todo el elemento de color amarillo,
con dos triangulos continuos de color blanco retroreflectivo, sobre las dos pendientes del resalto,
tanto en vias de un sentido como en vias de doble sentido. De igual manera, se efectuard, para el
caso de resaltos con paso peatonal, donde la sefalizacion cebra debe efectuarse con lineas paralelas
a la direccién de la calle, como se indican en las figuras 5.38 Tipo Il b.1y b.2.

- Senalizacion complementaria de advertencia de aproximacién atodoslosresaltos.Esta sefalizacién
advierte la presencia fisica de este tipo de reductor de velocidad y se debe demarcar sobre la calzada
de acuerdo con la figura 5.37

FIGURA 5.37 Seializacion complementaria de advertencia

Demarcacion tipica en aproximaciones a reductores de velocidad
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b.1) Resalto. Este dispositivo podra utilizarse en zonas escolares, en intersecciones con altos indices de
accidentabilidad; en cruces donde es necesario proteger el flujo peatonal y en diversos tipos de
vias donde sea indispensable disminuir la velocidad, aproximadamente a no mas de 25 km/h con
que circulan los vehiculos; para disminuir el riesgo de accidentes y elevar el margen de seguridad
vial en el sector, debiendo cumplir con todos los requisitos detallados en este Reglamento Técnico
Ecuatoriano.

Si bien lo anterior muestra que este tipo de elementos constituye un real aporte al mejoramiento de la
seguridad vial local, unincorrecto disefio, ubicacién, construccion y uso de éstos puede generarimpactos
nocivos y contra producentes como, reasignacién de flujos no deseados, demoras excesivas y lo mas
critico la posibilidad de producir accidentes. Por ello se han desarrollado los criterios de justificacion,
ubicacién y especificaciones técnicas que se presentan a continuacién:

Identificacién de la necesidad en zonas escolares, parques infantiles, residenciales, ingreso y salidas de
estacionamiento, peajes y lugares publicos de alto flujo peatonal.

Estos reductores de velocidad no deben ser instalados en vias y carreteras principales, en vias arteriales
y carreteras de primer orden; en curvas verticales ni horizontales o en vias con pendientes mayores a
8%.

Requisitos para instalar un resalto:

«  Debe existir el requerimiento de la comunidad.

«  Elflujo vehicular de la via debe ser menor a 500 vehiculos/h

«  Este dispositivo no puede ser instalado sin la autorizacién expresa y por escrito de la entidad de
control competente segun lo determina la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito Seguridad
Vial, y el Reglamento General y la autoridad competente.

Forma. El resalto debe ser construido de acuerdo a las especificaciones técnicas establecidas en el
presente Reglamento Técnico Ecuatoriano, y debe estar en dangulo recto con respecto al eje longitudinal
de la calzada. Para permitir el drenaje de agua se deben construir canaletas recortando un minimo de
300 mm a cada lado del resalto aledafios a las aceras. (Ver figura 5.43).

Dimensiones. El resalto debe tener las siguientes dimensiones:
-Ancho:3,50m 3,70 m

- Altura : 80 mm a 100 mm con respecto a la calzada

- Largo : depende del ancho de la calzada.

- Pendiente maxima de ingreso y salida : 8%

Materiales: Se debe utilizar el mismo con el que se construya la calzada.

Ubicacién: La ubicacién se la determinara unicamente mediante el estudio técnico realizado por la
autoridad competente.
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FIGURA 5.38 Tipo Il b.1 a) Resalto en calzada bidireccional de circulacién
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FIGURA 5.38 Tipo Il b.1 b) Resalto en calzada bidireccional con dos carriles de circulaciéon
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b.2) Resalto con paso cebra.

Uso. Cuando el objetivo es disminuir la velocidad de los vehiculos y proteger el cruce de peatones en
zonas escolares o especificas, se puede utilizar un tipo de resalto especial (reductor con paso peatonal)
que combina la eficacia de un resalto con la seguridad de un cruce cebra.

Identificacidn de la necesidad

« Zonas escolares, parques infantiles y lugares publicos de alto flujo peatonal.

« Estos resaltos no deben ser instalados en vias y carreteras principales, en vias urbanas, arteriales,
subarteriales, colectoras y carreteras de primer orden.

« Estos resaltos no podran ser instalados en curvas verticales ni horizontales o en vias con pendientes
mayores a 8%.

Requisitos Para su implementacién debe cumplirse al menos uno de los siguientes requisitos.

« Cuando el estudio técnico compruebe el exceso de velocidad en el sitio requerido

«  Debe registrarse al menos un accidente por ailo o en su defecto deben existir denuncias de vecinos
o usuarios de la via y/o encuestas.

«  Deben cumplirse al menos los requisitos establecidos para la colocacién de un cruce peatonal
(cebra)

« Autorizacién: Este dispositivo no puede ser instalado sin la autorizacién expresa y por escrito de la
entidad de control competente segun lo determina la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito
Seguridad Vial, (Art.143, literal e).

Forma. En este caso el reductor de velocidad se dispone a nivel de acera de hasta 180 mm de altura;
para el caso de aceras de mayor altura se deberdn construir rampas de acceso al paso peatonal del
reductor; la pendiente de la rampa de ingreso y de salida de vehiculos no debera ser mayor a 8%; el canal
de drenaje debera ser protegido (canalizado), sin perjuicio de su funcién, con la finalidad de eliminar
barreras arquitecténicas que obstruyan el flujo normal de peatones, personas con discapacidad, coches
de bebe, sillas de rueda, etc.

Dimensiones. el resalto debe tener las siguientes dimensiones:

- Ancho minimo del paso peatonal 3,00 m

- Altura minima 100 mm con respecto a la calzada

- Altura maxima 180 mm con respecto a la calzada

- Ancho minimo de la rampa de ingreso y salida 1,50 mm; y en bordillos de 180 mm de alto, el ancho
minimo debe ser 2,00 m

- Largo depende del ancho de la calzada.

- Pendiente maxima de la via 8%

- Pendiente de ingreso y salida 8%

Materiales. Se debe utilizar el mismo con el que se construya la calzada.

Ubicacién. La ubicacién se la determinara unicamente mediante el estudio técnico realizado por la
autoridad competente.
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FIGURA 5.38 Tipo Il b.2) Resalto con paso cebra, en calzada bidireccional de circulacion
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5.8.10 SeAalizacién de estacionamientos. Se utiliza para delimitar los espacios de estacionamiento de los
vehiculos en la calzada o en sitos destinados para el efecto, para el uso de estos espacios de vehiculos
de mayor capacidad se requerira un estudio técnico.

5.8.10.1 Existen dos tipos de estacionamientos: en paralelo y en bateria.
a) Estacionamientos en paralelo. Son areas demarcadas en paralelo al sentido de circulaciéon

Forma. Los estacionamientos deben ser demarcados con lineas blancas con ancho de 100 mm, de 600
mm pintados y 900 mm sin pintar, se debe definir espacios de 5,00 m al inicio y final de los extremos y
en los intermedios 6,00 m de largo, por 2,20 m de ancho; y, excepcionalmente para estacionamientos
de vehiculos pesados como buses y camiones, 2,80 m de ancho, (sin demarcacién transversal en estos
casos), esta demarcacion en intersecciones debe iniciar y finalizar a 12,00 m del punto de interseccién
(P1), (ver figura 5.39); en zonas tarifadas debe cumplir con lo indicado en el numeral 5.2.1.3 literal c.
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FIGURA 5.39 a) Estacionamientos en paralelo

. EN PARALELO—>2T A

b) Estacionamiento en bateria. Son dreas demarcadas en dngulos de: 30°, 45°, 60° 0 90° con respecto al
bordillo.

Forma. Los estacionamientos deben ser demarcados con lineas blancas continuas con ancho de 100 mm,
la longitud depende del dngulo utilizado, el ancho debe ser de 2,50 m y 3,50 m para estacionamientos
de personas con discapacidades y movilidad reducida. Esta demarcacion en intersecciones debe iniciar
y finalizar a 12,00 m del punto de interseccion (PI), (ver figuras 5.39 b); en zonas tarifadas debe cumplir
con lo indicado en el numeral 5.2.1.3 literal c.

FIGURA 5.39 b) Estacionamiento en bateria

4,35m 4,85m A
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5.9 Seializaciones y dispositivos para obras viales y propdsitos especiales. Los dispositivos de
sefalizacién horizontal para obras viales, incidentes y propdsitos especiales advierten a los usuarios de
la via de condiciones peligrosas temporales, que pueden afectar, tanto a dichos usuarios, como a los
trabajadores y los equipos utilizados.

5.9.1 Los dispositivos de sefalizacidon horizontal deben emplearse cuando las obras en vias tengan un
largo proceso de ejecucion o durante el cierre temporal de las mismas, por eventos fortuitos como:
inundaciones, deslizamientos o en cualquier otra condicién que requiera reforzar la advertencia a los
usuarios sobre el peligro que existe por trabajos viales de larga duracion.

5.9.1.1 Deben mantenerse sélo durante el periodo de afectacion de la via y deben ser removidos o
borrados una vez que la via vuelva a ser habilitada. Toda sefalizacion temporal debe complementarse
con sefalizacion temporal vertical. El responsable de su colocacién y retiro debe ser el ejecutor de los
trabajos que afectan a la via con coordinaciéon de la autoridad competente.

5.9.1.2 Cuando en una via existan dos tipos de sefalizaciones, temporal y fija, la demarcacién temporal
predominara sobre la sefalizacion fija.

5.9.2 (lasificacién de dispositivos de sefializacién horizontal para obras viales y propdsitos especiales. Los
dispositivos de sefalizacion horizontal para obras viales y propésitos especiales se clasifican en los
siguientes grupos:

Senalizaciones:

- Linea de separacion de flujos opuestos Numeral 5.9.3
- Linea de separacion de carriles del mismo sentido de circulaciéon Numeral 5.9.4
- Linea de delimitacién de obra o afectacion Numeral 5.9.5

- Otros dispositivos para obras viales y propésitos especiales como demarcadores elevados:

- Bordillos temporales Numeral 5.9.6
- Dispositivos complementarios (Tachas) Numeral 5.9.7
- Dispositivos sonoros Numeral 5.9.8

5.9.3 Linea de separacién de flujos opuestos

5.9.3.1 Una linea de separacién de flujos opuestos, es usada para separar los flujos de diferente sentido
de circulacion.

5.9.3.2 Se usara para sefalizar doble linea continua de color amarilla, con pintura especificada en la
Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 1 042 vigente. El ancho de la linea sera de 100 mm.

5.9.4 Linea de separacion de carriles del mismo sentido de circulacién

5.9.4.1 En zonas de trafico temporal se usaran una o varias lineas de separacion de carriles cuando sea
necesario separar el flujo vehicular en el mismo sentido de circulacién.

5.9.4.2 Estas lineas deben ser sefalizadas con una linea continua o segmentada de color blanco. El uso
de la linea continua obligara al vehiculo a mantenerse en su carril mientras que la linea segmentada
permitird el cambio de carril. El ancho de la linea debe ser de 100 mm.

5.9.5 Linea de delimitacion de obra o afectacion

5.9.5.1 Una Linea de delimitacion de obra o afectacién, es equivalente a la linea de berma.
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5.9.5.2 Estas lineas deben ser sefalizadas con una linea continua de color blanco. El ancho de la linea
sera de 100 mm.

5.9.6 Bordillos temporales

5.9.6.1 Elaborados a base de elementos como hormigén prefabricado, epdxico, caucho, plastico
metalico, pueden usarse para guiar el trdnsito en el sitio de una construcciéon. Tales bordillos deben
pintarse de amarillo y, como se ven por el transito que se aproxima, deben aparecer como una linea
continua de por lo menos 150 mm de ancho. Para la visibilidad nocturna del bordillo debe tener
dispositivos retroreflectivos adheridos a él, o, alternativamente, debe pintarse o adherirse una linea de
borde retroreflectivo de por lo menos 100 mm de ancho sobre el pavimento paralelo y separada de
300 mm a 500 mm del lado de transito del bordillo.

5.9.7 Dispositivos complementarios (Tachas)

5.9.7.1 Remitirse a lo especificado en la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 289 vigente.

5.9.8 Dispositivos sonoros

5.9.8.1 El uso de estos dispositivos consisten en regletas retumbadoras, conjunto de tachas (en
sentido longitudinal), cintas preformadas, hormigén flexible fresado, pintura epdxica y otros; estos son
colocados en bandas transversales o longitudinales al sentido de la marcha con texturas elevadas y
deprimidas de forma alterna que alertan a los conductores, por su sonido, de condiciones inusuales de
trafico vehicular, obligdndole a reaccionar de forma preventiva.

5.9.8.2 La separacién de estos dispositivos debe reducirse a medida que nos acerquemos a la
zona afectada para transmitir la impresién de exceso de velocidad en el tramo. Se debe colocar
anticipadamente una sefal que alerte a los conductores de la existencia de estos dispositivos.

6. DOCUMENTOS NORMATIVOS CONSULTADOS O DE REFERENCIA

Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 240. Accesibilidad de las personas al medio fisico. Simbolo grdfico.
Caracteristicas generales.

Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 289. Demarcadores retroreflectivos para pavimento. Requisitos e
Inspeccion

Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 1 042 (2R). Pinturas para sehalamiento de trdnsito. Requisitos.

Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN CP-14. Cddigo de prdctica para alumbrado publico. Parte |.
Alumbrado de calles y carreteras.

Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 4 SeAalizacién vial. Parte 4. Alfabetos Normalizados
Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 4 SeAalizacién vial. Parte 1. Sefializacién Horizontal
Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 4 Senalizacién vial. Parte 5. Semdforos

ASTM D 4956 Standard specification for retroreflective sheeting for traffic control

US. Department of Transportation - Federal Highway Administration. Standard Highway Signs. Washington
D.C. 2004

US. Department of Transportation-Federal Highway Administration. Manual on Uniform Traffic Control
Devices for Streets and Higways MUTCD. Washington D. C. 2009

Manual de Sefalizacién de Transito. Santiago 2001.
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Guide to Traffic Engineering Practice PART 8, National Association of Australia State Road Authorities

Reglamento a la Ley de Trdnsito y Transporte Terrestre. 2008.

7. DEMOSTRACION DEL CUMPLIMIENTO CON EL REGLAMENTO TECNICO ECUATORIANO

7.1 Los profesionales calificados deben cumplir conlo dispuesto en este Reglamento Técnico Ecuatoriano
y con las demds disposiciones establecidas en otras leyes y reglamentos vigentes aplicables a estos
productos y servicios.

7.2 Lademostracion de la conformidad con el presente Reglamento Técnico Ecuatoriano debe realizarse
mediante la presentacién de un certificado de conformidad, de acuerdo con lo establecido por el
Consejo Nacional de la Calidad, CONCAL.

8. ORGANISMOS ENCARGADOS DE LA EVALUACION Y LA CERTIFICACION DE LA CONFORMIDAD

8.1 La evaluacién de la conformidad y la certificacién de la conformidad exigida en el presente
Reglamento Técnico Ecuatoriano debe ser realizada por entidades debidamente acreditadas o
designadas, de acuerdo con lo establecido la Ley del Sistema Ecuatoriano de la Calidad.

8.2 En el caso de que en el Ecuador no existan laboratorios acreditados para este objeto, el organismo
certificador utilizard, bajo su responsabilidad, datos de un laboratorio designado por el CONCAL o
reconocido por el organismo certificador.

9. AUTORIDAD DE FISCALIZACION Y/O SUPERVISION

9.1 La Direccion Nacional de Transito y el Consejo Nacional de Transito son las autoridades competentes
para efectuar las labores de vigilancia y control del cumplimiento de los requisitos del presente
Reglamento Técnico Ecuatoriano, de acuerdo con lo establecido en las leyes vigentes.

10. TIPO DE FISCALIZACION Y/O SUPERVISION

10.1 La verificacion y supervisiéon del cumplimiento de este Reglamento Técnico Ecuatoriano lo realizara
la autoridad competente en materia de sefalizacion vial en los lugares que se efectien la sefalizacion
horizontal, sin previo aviso.

11. REGIMEN DE SANCIONES

11.1 Los proveedores de productos y servicios que realicen obras de sefalizacién sin aprobacion de
la autoridad competente o que incumplan con este Reglamento Técnico Ecuatoriano recibiran las
sanciones previstas en la Ley del Sistema Ecuatoriano de la Calidad, la Ley de Transito y Transporte
Terrestres y sus Reglamentos y demds leyes vigentes.

12. RESPONSABILIDAD DE LOS ORGANISMOS DE EVALUACION DE LA CONFORMIDAD

12.1 Los organismos de certificacion, laboratorios o demas instancias que hayan extendido certificados
de conformidad o informes de laboratorio erréneos o que hayan adulterado deliberadamente los datos
de los ensayos de laboratorio o de los certificados, tendran responsabilidad administrativa, civil, penal
y/o fiscal de acuerdo con lo establecido en la Ley del Sistema Ecuatoriano de la Calidad y demas leyes
vigentes.
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13. REVISION Y ACTUALIZACION DEL REGLAMENTO TECNICO

13.1 Con el fin de mantener actualizadas las disposiciones de este Reglamento Técnico Ecuatoriano,
el Instituto Ecuatoriano de Normalizacion — INEN, lo revisard en un plazo no mayor a cinco (5) afios
contados a partir de la fecha de su entrada en vigencia, paraincorporar avances tecnolégicos o requisitos
adicionales de seguridad para la protecciéon de la salud, la vida y el ambiente, de conformidad con lo
establecido en la Ley del Sistema Ecuatoriano de la Calidad.

13.1.1 Procesos de modificacién y permisos de experimentacion. La sefializacion de transito serd regulada
Unicamente por los Organismos Técnicos determinados por Ley. Solo dicha autoridad puede crear un
nuevo dispositivo de control de trafico o autorizar una modificacién de los ya existentes. Por lo tanto,
toda sefalizacion que no se ajuste a lo dispuesto por estas entidades carece de validez legal.

13.1.1.1 Paraestos efectos, las solicitudes de autorizacién parallevaracabo los cambios, interpretaciones
o experiencias de prueba con nuevos elementos de sefalizaciéon, no previstas en este Reglamento
Técnico Ecuatoriano, deberdn ser canalizadas a través del Comité Técnico de Reglamentacién de
Sefalizacion Vial conformada por el INEN.

ARTICULO 2° Este Reglamento Técnico Ecuatoriano entrard en vigencia transcurridos ciento ochenta
dias calendario desde la fecha de su promulgacion en el Registro Oficial.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE en el Registro Oficial.

Dado en Quito, Distrito Metropolitano,

Ing. Lauro Luna Ing. Bolivar Aguilera, M. Sc.
PRESIDENTE DEL DIRECTORIO SECRETARIO DEL DIRECTORIO
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ANEXO A

ESPECIFICACIONES PARA LA DEMARCACION DE LEYENDAS

Toda sefal de transito debe ser legible a cierta distancia, con la finalidad de que proporcione al
conductor el tiempo suficiente para que lea el mensaje, reaccionando para realizar la maniobra mas
idénea en forma segura y oportuna. Esta distancia depende directamente del tipo de letra utilizados y
de su tamafo.

Es por ello que para la demarcacién de leyendas solo se debe utilizara la tipografia definida en este
anexo. Dicha tipografia ha sido disefiada especialmente para demarcaciones, debe ir en mayusculas,
cualquiera sea su tamano seleccionado de acuerdo a la velocidad.

Se han considerado tres alturas de letras seguin la velocidad méaxima permitida en la via, como se lo
detalla en la siguiente tabla:

VELOCIDAD
MAXIMA PERMITIDA ALTURA DE LETRAS
(km/h) (m)
*Menor o igual a 30 1,60
Mayor a 30 y menor o igual a 50 2,40
Mayor a 50 4,00

* Generalmente son utilizadas en estacionamientos
Las dimensiones de cada letra y nimero se detallan a continuacién. Para las tres alturas de letras
definidas en la tabla descrita, el ancho especificado en cada caso incorpora el espaciamiento requerido

entre las letras y nimeros que formen la palabra.

Para asegurar la legibilidad del texto se debe dejar un espacio de al menos 300 mm entre palabras, entre
estasy las lineas de los carriles.
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Via con velocidad maxima, menor o igual a 30 km/h

Cotas en melros
100 mm
100 mm E @ i ] I B ] v
1,60 m D :| M
Superficie = ] -
Enm2 034 0,49 0,36 0,40 036 029 0,41 0,39 0,16 021 034 0,23 0,49
Cotas en metros
100 mm
100 mm
Superficie u u H
En m? 0,48 0,43 0,44 0,49 0,51 0,34 0,23 034 030 0,59 0,30 0,23 0,30
Cotas en melros
100 mm
100 mm
1,60
Superficie
En m2 0,18 0,40 0,44 0,37 0,45 0,49 0,28 0,47 0,47 0,43

2011-302 97



REPUBLICA DEL
ECUADOR

INSTITUTO ECUATORIANO DE m
NORMALIZACION

Via con velocidad maxima, mayor de 30 km/h y menor o igual a 50 km/h

(otas en melros
100 mm
100 mm [ W ] 1 11 M
1]
Superficie
En m2 0,50 0,73 0,54 0,61 0,55 0,44 0,62 0,59 024 031 0,52 0.35 0,73

Cotas en metros
100 mm

RGNy

Superficie
En m? 0,72 0,64 0,67 073 0,77 0,50 0,35 0,50 0,44 0,88 0,46 0,34 0,46

(otas en metros
100 mm

Superficie
Enm2 028 059 0,66 0,56 0,67 0,73 041 0,71 0,71 0,04
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Via con velocidad maxima, mayor a 50 km/h

(otas en metros
100 mm

s
-
1 UL IOl

Superficie

En m2 0,84 1,01 0,91 0,73 1,03 0,98 040 0,52 0,86 0,58 1.2

Cotas en metros
Il]ﬂ mm

100 mm

4,00m

Superficie
En m2 1,20 1,07 L1l 1,22 1,28 0,84 0,58 0,84 0,74 147 0,76 0,57 0,76
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(otas en metros
100 mm

100 mm

4.00m

Superficie
En m2 0,46 0,99 L10 0,93 L12 1,22 0,69 L18 L18 1,07
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INFORMACION COMPLEMENTARIA

Documento: TITULO: SENALIZACION VIAL. PARTE 2. SENALIZACION Cédigo:

RTE INEN 004  HORIZONTAL CO 08.02-902
Parte 2 Primera

Revision

ORIGINAL: REVISION:

Fecha de iniciacion del estudio: Fecha de aprobacion anterior del Directorio 2008-03-28

Oficializacion con el Caracter de
por Resolucién No. 013-2008 de 2008-05-19
publicado en el Registro Oficial No. 462 de 2008-11-07

Fecha de iniciacion del estudio: 2009-02-27

Fechas de consulta publica: de a

Comité Técnico de Reglamentacion “Sefalizacion vial ”

Fecha de iniciacion: 2009-02-27 Fecha de aprobacion: 2010-04-23

Integrantes del Comité:

NOMBRES: INSTITUCION REPRESENTADA:

Arq. Vinicio Manzano (Presidente) DIRECCION NACIONAL DE CONTROL DEL
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sr. Jestis Gomez (Vicepresidente) ANETA .

Ing. Carlos Alarcon COMISION DE TRANSITO DEL GUAYAS - CTG

Ing. Carlos Muifioz M DIR,ECCION NACIONAL DE CONTROL DEL
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Arq. Wilson Paredes Ramos EMMOP-Q

Arq. Gustavo Villacis EMMOP-Q

Lic. Evelyn Pefiaherrera MINISTERIO DE TURISMO

Arq. Marcelo Salazar MINISTERIO DE TRANSPORTE Y O.O.P.P. - MTOP

Ing. Pablo Tamayo 3M Ecuador

Arq. José G. Arias HCPP

Ing. Pablo Torrealba SECRETARIA NACIONAL DE GESTION DE RIESGOS

Ing. Wilian Cadena V. ALIASERV

Lic. Jorge Ochoa AECOM

Sr. Antonio Rodriguez MINISTERIO DE TRANSPORTE Y O.0.P.P. - MTOP

Sgto. Jaime Palacios Vergara COMISION DE TRANSITO DEL GUAYAS

Ing. Guillermo Acosta FERROCARRILES DEL ECUADOR - EMPRESA
PUBLICA (FEEP)

Ing. Mario Mufioz FERROCARRILES DEL ECUADOR - EMPRESA
PUBLICA (FEEP)

Arq. Maria Victoria Lopez DIRECCION NACIONAL DE CONTROL DEL
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sr. Orfaith Rivera MINISTERIO DE TURISMO

DI. Erika Meythaler Mufioz MINISTERIO DE TURISMO

Eco. Amira Cerezo Champang MINISTERIO DE TRANSPORTE Y O.O.P.P. - MTOP

Ing. Edgar Alvarez Sarabia FERROCARRILES DEL ECUADOR - EMPRESA
PUBLICA (FEEP)

Sra. Piedad Diaz FORMAS PUBLICIDAD

Srta. Carolina Rodriguez FORMAS PUBLICIDAD

Arq. Luis Fernando Moreno (Secretario Técnico) INEN

Otros tramites: Este RTE INEN 004 Parte 2:2011 (Primera Revision), reemplaza al RTE INEN 004 Parte
2:2008.

El Directorio del INEN aprob6 este proyecto de reglamento en sesion de 2010-12-17

Oficializado como: Obligatorio Por Resolucion No. 162-2010 de 2010-12-17
Registro Oficial No. Edicién especial 151 de 2011-05-26
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REPUBLICA DEL
ECUADOR

INSTITUTO ECUATORIANO DE m
NORMALIZACION

Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, INEN - Baquerizo Moreno E8-29 y Av. 6 de Diciembre
Casilla 17-01-3999 - Telfs: (593 2)2 501885 al 2 501891 - Fax: (593 2) 2 567815
Direccion General: E-Mail:direccion@inen.gob.ec
Area Técnica de Normalizacion: E-Mail:normalizacion@inen.gob.ec
Area Técnica de Certificacion: E-Mail:certificacion@inen.gob.ec
Area Técnica de Verificacion: E-Mail:verificacion@inen.gob.ec
Area Técnica de Servicios Tecnolégicos: E-Mail:inenlaboratorios@inen.gob.ec
Regional Guayas: E-Mail:inenguayas@inen.gob.ec
Regional Azuay: E-Mail:inencuenca@inen.gob.ec
Regional Chimborazo: E-Mail:inenriobamba@inen.gob.ec
URL:www.inen.gob.ec
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