Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

“CONSULTORIA PARA ELABORACION DEL
PLAN DE MOVILIDAD DEL CANTON MEJIA,
PROVINCIA DE PICHINCHA”

PRODUCTO 2

VERSION FINAL

INVENTARIO VIAL Y PROPUESTA
DE MEJORAS

ATT. Dr. Edwin Yanez Calvachi

12 DE AGOSTO DE 2013

I,/’_'\I Pagina 1

Yigetrans



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

INDICE
1. ANTECEDENTES ... ittt e s e s s e s e e s e s eannees 8
2. INTRODUCCION......utuiiiieesiiiiiieeeeesssiiineeeeeasanseeneeeesennnnneeeens 8
3.  OBIJETO DE LA CONSULTORIA ...ooiiiiiiiiiiieeeee e, 9
3.1. Objetivos ESPecifiCoSs ...ccvviiiiriiiiiiiii i 10
4. METODOLOGIA DE TRABAJIO . .cevviieeieteeeeeeeeeeeereeeenenn e e 11
4.1. Definicion de los Niveles de Servicio (LOS)....ccvvvvvvvivviennnnnn. 11
4.1.1. Dominio de @ Vid....cooeiiiiiiiiiiiii e 12
4.1.2. Dominio de comportamiento del trafico ............cccceennn.n. 14
4.1.3. Estructuracion del Nivel de ServiCio........cocvvviiviiiiniinnnnnn, 16
5. INVENTARIO VIAL .ttt e e e e naeennaeneas 19
5.1.  Infraestructuras viales .......ccoooiiiiiiiiiii e 19
5.1.1.  Vias urbanas ......cccooiiiiiiiiiiii 20
5.1.2.  ViaS FUMAlES . ettt a e 23
5.1.3.  Red viaria Estatal o Primaria ..........coiiiiiiiiiiiiiiiien, 23
5.1.4. Red viaria Secundaria y Terciaria .....c..cevvrerieiineiinniinninenns 26
5.2. Dispositivos de control y gestion de trafico .............ceuennn. 26
5.2.1. Metodologia particular de trabajo........ccccovieiiiiiiiieinininnn, 26
5.2.2. Planos y Fichas de RegiStro .......cccvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiienien, 27
5.2.3. Criterios de valoraciéon y simbolos de las fichas................ 30
5.2.4. Segmentacion de los lugares de levantamiento de Ia
INFOIMACION et e 33
5.2.5. Capacitacidon del personal .........ccoiviiiiiiiiiiiiiiciieeieeas 33
5.2.6.  Trabajo de CampPO ...cciiiiiiiiiii i ae e e 34
5.2.7. Cronograma de trabajo......ccviieiiiiiiiiieiii i rinenanaeas 34
5.3.  SENALIZACION VERTICAL ...ccvvvuneeieiieeeeeeieeeeeeieseeseineeees 35
5.3.1. MacChacChi .o 35
5.3.2. Tambillo cuueei 41
5.3.3.  CUtUGIagUua ..o e 43
5,314, AlOASH ittt ittt 47
5.3.5.  AlOAG tuiuiiiti e 49
@ Seuan eoina 2



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

5.3.6.  UyumbiCho....coiiriiii e 52
5.3.7. Manuel Cornejo Astorga — Tandapi.....c..ccoevvivviiiiiiinnnninnnns 54
5.3.8.  El Chaupi.cooi i e 55
5.4.  SENALIZACION HORIZONTAL .vvvvuiiieeeeeeiiiiiieiiiieeeseeeeeeens 56
5.4.1.  MacChaAChi c.oiiiiii e 56
5.4.2. Tambillo c.eeei 60
5.4.3.  Cutuglagua .....ooiiiiiii e 61
5.4.4.  AlOASH tuiuiititiiii 61
5.4.5.  AlOAG tuiuiiiiiii i 63
5.4.6.  UyumbiChO....ccoiiriiiiiii e 64
5.4.7. Manuel Cornejo Astorga — Tandapi........coevvivviiieiiinnnninnnns 66
5.4.8.  El Chaupi.ciiiiiiiiiiii i s e e nea e 66
5.4.9.  RESUMEN .ttt s r e e e as 67
5.5.  SEMAFOROS i..ccceiiii ittt et e e e e e e e e e st e e e e e e e e e e e e 71
5.6. NUCLEOS ATRACTORES Y GENERADORES v vsiivvvvseesruniense. 72
6. PROPUESTA DE MEJORAS ...ttt isieee et snaesaannes 75
(SO R VA VAN 5 Y B O S P S ST S 75
6.1.1.  Zona Urbana .........ciceiiiiiiiiii i 75
6.1.2.  Z0NA RUMAI....eiiiii i 77
6.2. DISPOSITIVOS DE TRANSITO ..vvuieeeiieeeeeeeeeeeeeeeereieeeees 78
6.2.1. Sefalizacion vertical........covviiiiiiii 78
6.2.2. Sefializacion horizontal ........ccocviiiiiiii e, 80
6.2.2.1. Pasos peatonales.......ccviiiiiiii i e 80
6.2.2.1. ParqUeAderOS .....ciiieiiiriiiieeiiine i i s 81
6.2.2.2. ParaderoS .....coiiiiiiiiiii i 82
6.2.3. SemaforizacCion......ccccviiiiiii 83
7. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.....ciiiiiiiiiiiiieeeaas 83
8. ANEXOS oo 84
@ Seuan eeina 3



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

INDICE DE GRAFICOS

Grafico 1: Ejemplo de una seccidn de una via con las entidades que la

(00 110 7o) =] o [N P 13
Grafico 2: Red de Vias Estatales del CantOn.........cccvviiiiiiiniininnnnn 24
Grafico 3: Plano General Cantdn Mejia ....covvvviiiiiiiiiiiiiiiiie e 27
Grafico 4: Plano General de la Parroquia de Machachi ................... 36
Grafico 5: Plano de Machachi 1 .....ccoiiiiiiiiiiii e 37
Grafico 6. Plano de Machachi 2.......cccooiiiiiiiiii 37
Grafico 7: Plano de Machachi 3 ... 38
Grafico 8: Plano de Machachi 4 ... 38
Grafico 9: Plano de Machachi 5 .....ccoviiiiiiiiiii e 39
Grafico 10: Plano de Machachi 6.......cccvviiiiiiiiiiiic e 39
Grafico 11: Plano General Tambillo ......oviviiiiiiiiicn e 42
Grafico 12: Plano General Cutuglagua.......cccooviiiiiiiiiiiiiiiineen, 44
Grafico 13: Plano Cutuglagua 1 ....c..iciivieneiiinninvmeimsanieisinnesimaiina.s 44
Grafico 14: Plano Cutuglagua 2 .......ouvviiiineiiiniiiieise et enenaesaaenas 45
Grafico 15: Plano Cutuglagua 3 .. ..ot e 45
Grafico 16: Plano General Al0@si.........ovveiiinniiiini it 47

INDICE DE TABLAS

Tabla 1: Redes Viales del CantOn.......cccvviiiiiiiiiiiiii e, 20
Tabla 2: Resumen de los tramos viales urbanos por capa de
(70 T = T [T = 22
Tabla 3: Resumen de los tramos viales cantonales por tipo............ 26

Tabla 4: Ficha de Senalizacion vertical, horizontal y semaforizacion 29

Tabla 5: Leyenda de 10S Planos ....ccoviiiiiiiiiiiii i 32
Tabla 6: Sefializacidén Vertical Machachi.......c.cocovviiiiiiiiiiiiiinenn, 40
Tabla 7: Sefializacién Vertical Tambillo........cccvviiiiiiiiiiiiiineea, 42
Tabla 8: Sefializacidén Vertical Cutuglagua..........coovvvviiiiiiiiiinennn. 46
Tabla 9: Sefializacidn Vertical Aloasi ........cocvveviiiiiiiiiiiiiinee, 47

I/” \I Pagina 4

Yigetrans



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

Tabla 10:
11:
12:
13:
14:
15:
16:
17:
18:
19:
Tabla 20:
Tabla 21:
Tabla 22:
Tabla 23:
Tabla 24:
Tabla 25:
Tabla 26.
Tabla 27.
Tabla 28:
Tabla 29:
Tabla 30:
Tabla 31:
Tabla 32:
Tabla 33:
Tabla 34:
Tabla 35:
Tabla 36:
Tabla 37:
Tabla 38:
Tabla 39:
Tabla 40:

Tabla
Tabla
Tabla
Tabla
Tabla
Tabla
Tabla
Tabla
Tabla

—

@ Yisetrans

Sefalizacidn Vertical Al0ag .......ccvvviiiiiiiiiiiiiiceeeene, 51
Sefalizacidén Vertical Uyumbicho .......ccooviiiiiiiiiinnne, 53
Sefalizacidn Vertical Tandapi.....cccoovivviiiiiiiiiiiiiieieeenn, 55
Sefalizacidn Vertical El Chaupi....cocovivviiiiiiiiiiiiieieenenn, 56
Registro de pasos peatonales- Machachi........................ 56
Resumen pasos peatonales Machachi...............cociieni 58
Registro de parqueaderos- Machachi...................oeeill 58
Registro de paraderos- Machachi...........cccooviiiiiiinn 59
Registro de pasos peatonales- Tambillo...........c.ccevennea. 60
Registro de paraderos- Tambillo.......c.ccovviiiiiiiiiiinn. 60
Registro de pasos peatonales- Cutuglagua..................... 61
Pasos peatonales AlOasi .....cevvvvriiiiiiiiiiiiiii e 62
Resumen pasos peatonales Aloasi ......ovvvvvvviivieiiniinnnnnns, 62
Parqueaderos AlO@si ....ccoovveiiiiiii i, 62
Registro de Paraderos AlOaSi..c...coevviivrinevnieninneisninnsn. 63
Pasos peatonales- AlOag........cvoiveiiiiiniiiiieisiinanenaesaaenas 63
Paraderos AlOag ......ouvuiiiiii i e 64
Pasos peatonales Uyumbicho ..o, 65
Paraderos UyumbichO .......ccoiiiiiiiiiiii i 65
Pasos peatonales Tandapi ....c.ccovvviiiiiiiiiiiiii e 66
Paraderos Chaupi ...uveeeiiiiii i enneeenes 67
Total de sefales encontradas en el cantén Mejia ............ 67
Estado de las sefiales por parroquia.......ccvevvvvvvieiinennnnnn. 68
Sefalizacidn vertical por parroquia .......ccccvvvveiiiieininnnnn. 68
Pasos peatonales por parroquia......ccvveevvireviinernieernnnenn. 70
Paraderos por ParrOqUIa .....oeeeieerieerineerinessinesaieeenneeanns 71
Parqueaderos por ParroqQUid.....ccevveeevireerinesrineriieesnnnennns 71
Semaforos del Cantdn Mejia por parroquia ............c....... 72
Listado de Instituciones Educativas del Cantén .............. 72
Listado de nlcleos atractores de viajes .........cvvvvevevnnnnnnn 75
Capa de rodadura zona Urbana ..., 75

Pagina 5



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

Tabla 41: Capa de rodadura zona Rural.........ccooviiiiiiiiiiiiiniciiienns 77
Tabla 42: Porcentaje de sefales ...c.vvvviiiiiiiii i e eee 78
Tabla 43: Listado de sefiales a sustituir o reparar..........ccccvvvvvnnnnn. 78
Tabla 44: pasos peatonales por parroquia........ccovviiiiiiiieiiiinennnns 81
Tabla 45: Parqueaderos por parrOqQUid......ccvveeevireerinerennersneesnnnennns 81
Tabla 46: Paraderos por ParrOqQUIa .....ceeveeeerieerineerinesannerannesaneennns 82
Tabla 47: Pintura de transito requerida ........ccvovvvviiiiiiiiiieieeea, 82
INDICE DE ANEXOS

ANEXO 1: Sefalizacion Vertical Machachi ........c.cocvviiiiiiiiiiiiinennn. 84
ANEXO 2. Sefializacion Horizontal Machachi .........ccccocvviiiiiiiinennnn, 92
ANEXO 3: Plano Sefializacion Vertical Machachi Completo.............. 95
ANEXO 4: Plano Sefializacion Vertical Machachi Parte I.................. 95
ANEXO 5: Plano Sefializacion Vertical Machachi Parte II ................ 95
ANEXO 6: Plano Sefializacion Vertical Machachi Parte III ............... 95
ANEXO 7: Plano Sefializacién Vertical Machachi Parte IV................ 95
ANEXO 8: Plano Sefializacién Vertical Machachi Parte V................. 95
ANEXO 9: Plano Senalizacién Horizontal Machachi Completo........... 95
ANEXO 10: Plano Sefializacion Horizontal Machachi Parte I............ 95
ANEXO 11: Plano Sefializacion Horizontal Machachi Parte II............ 95
ANEXO 12: Plano Senalizacion Horizontal Machachi Parte III.......... 95
ANEXO 13: Plano Sefalizacion Horizontal Machachi Parte IV .......... 95
ANEXO 14: Plano Sefalizacion Horizontal Machachi Parte V ........... 95
ANEXO 15: Sefalizacion Vertical Tambillo........cccoovviiiiiiiiiiiiiinennn. 96
ANEXO 16: Sefializaciéon Horizontal Tambillo ........cccooviiiiiiiiinnnnnn. 97
ANEXO 17: Plano Sefalizacion Vertical Tambillo Completo.............. 98
ANEXO 18: Plano Sefalizacion Horizontal Tambillo Completo ......... 98
ANEXO 19: Sefializacion Vertical Cutuglagua........c.ccoooviviiiiininnnnnn. 99
ANEXO 20: Plano Sefalizacion Vertical Cutuglagua Completo....... 100
ANEXO 21: Semaforos Cutuglagua Completo .......ccvvieiniiiininnnn.n. 100

/’_'\I Pagina 6

@

Yigetrans



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

ANEXO 22: Senalizacion Vertical Aloasi .....cccovvvviiiiiiiiiiiiiiennn. 101
ANEXO 23: Senalizacion Horizontal Aloasi.......cccccvvviiiiiiiiinnnn.n. 102
ANEXO 24: Plano Sefializacidén Vertical Aloasi Completo.............. 104
ANEXO 25: Plano Sefializacién Horizontal Aloasi Completo............ 104
ANEXO 26: Senalizacion Vertical Aldag.......cccoevviiiiiiiiiiiiiinnn.n. 105
ANEXO 27: Senalizacion Horizontal Aldag .......ccoovvviiiiiiiininnnn.n. 109
ANEXO 28: Plano Sefializacién Vertical Aldag Completo.............. 110
ANEXO 29: Plano Sefalizacién Horizontal Aldag Completo .......... 110
ANEXO 30: Senalizacion Vertical Uyumbicho ........ccocvvviiiiininnnn.n. 111
ANEXO 31: Sefalizacion Horizontal Uyumbicho ............cccvvinennn. 114
ANEXO 32: Manuel Cornejo Astorga Sefalizacién Horizontal y
SeNalizacion Vertical ....oviiiii e 115
ANEXO 33: El Chaupi Sefalizacién Vertical - Sefalizacién Horizontal-
] I 1= T o PP 115
[2=Te | =1 0 g =T 1 o T P 116
ANEXO 35: Reglamentacion técnica Ecuatoriana INEN 004 Parte I, II,
TIT, [N S .....f. ... . B | B BN E N R ¥ ___F B B B 121

Se adjunta en el CD-ROM los planos del inventario en Autocad, con
las tablas del inventario en Microsoft DB-Access y en Microsoft Excel.

I,/’ '\I Pagina 7

Yigetrans



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

1. ANTECEDENTES

El nuevo régimen de competencias vigente en el pais, contempla que
sean los Gobiernos Auténomos Descentralizados los que asuman las
competencias en transporte terrestre, transito y seguridad vial, lo
cual se oficializd con la Resolucion No0.006-CNC-2012 del Consejo
Nacional de Competencias, firmada el 26 de abril de 2012 y publicada
en el Registro Oficial Suplemento No. 712 del 29 de mayo de 2012; la
misma que dispone la transferencia de competencias para planificar,
regular y controlar el transito, el transporte terrestre y la seguridad
vial por parte de los GADs metropolitanos y municipales.

Esta Resolucién tiene su base legal en la Constitucidn de la Republica,
en la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
en el Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion Competencias Exclusivas del Municipio y Plan
Nacional del Buen Vivir.

Este documento corresponde al seqgundo entregable de la consultoria
“PARA ELABORACION DEL PLAN DE MOVILIDAD DEL CANTON MEJiA,
PROVINCIA DE PICHINCHA” que nuestra empresa esta desarrollando
para el GADM, y se conforma como el SEGUNDO LIBRO de dicho
trabajo.

2. INTRODUCCION

En el presente documento se detalla el inventario vial el cual
pertenece al cantén de Mejia de la provincia de Pichincha, el
inventario se desarrolld en cada parroquia del cantéon Machachi,
Tambillo, Chaupi, Manuel Cornejo Astorga- Tandapi, Aléag, Aloasi,
Uyumbicho, y Cutuglagua identificando los diferentes elementos
viales encontrados, de forma general en cada demarcacién. Se
buscaron dispositivos de transito como es la senalizacién vertical,
horizontal, semaforizacion y otros relacionados como |la
pavimentacién, los centros generadores y atractores de viajes,
paraderos y otros. Sélo se tomd en cuenta lo que por competencias
seria de jurisdiccién del GAD asi elementos pertenecientes a la red

R

@

_' Pagina 8

Yigetrans



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

vial principal o estatal no fueron mayormente considerados por
estimarlos ajenos a la operacién y propiedad municipal.

La estructura del documento se realizd con base al tipo de
infraestructura y de dispositivos viales encontrados en las vias, como
por ejemplo pasos peatonales, parqueaderos, paraderos, entre otros
y sefializacion vertical, asi como también semaforos e intersecciones
y seflales de transito nuevas no identificadas dentro de la norma;
localizadas dentro de cada parroquia.

Para una mejor comprension y visualizacion de los elementos
encontrados en via se muestran listados de elementos relevados
asociados a su ubicacion que es ilustrada mediante planos
explicativos divididos en capas que permiten identificar los diferentes
tipos de sefalizacion, acompafiado del listado de los mismos que
contienen informacion referente al estado en el que se encuentra la
sefial y otras caracteristicas como dimensiones, estructura,
porcentaje de visualizacion, etc.

Con la ayuda de simbolos y descripciones se ubicd las sefales de
transito en los planos de tal forma que se tenga una correcta
visualizacion y ubicacion del mismo.

Como resultado de este inventario vial del cantdn en la parte final del
documento se plantean las posibles mejoras que pueden dinamizar la
movilidad del cantén. Las mejoras planteadas en este documento
tienen como base mejorar la movilidad en los centros atractores
propicios para la conglomeracion de personas, identificados en cada
parroquia, al igual que mantener la consistencia vial de tal forma que
no se afecte al flujo de vehiculos y peatones.

3. OBJETO DE LA CONSULTORIA

El objetivo general sigue siendo contar con un Plan de Movilidad
Sustentable que oriente a las autoridades municipales en Ia
planificacion y desarrollo de la movilidad en el cantén, considerando
los aspectos técnicos y sociales que permitan conocer no sélo el cdmo
de la movilidad sino las motivaciones que les llevan a las personas a
desplazarse y movilizar carga, asi como las condiciones bajo las

@ Seuan eoina ®
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cuales lo hacen. Este objetivo se particulariza en este entregable por
medio del levantamiento fisico de la estructura vial existente,
especialmente la urbana que es la de mayor utilizacion en términos
de movilidad.

3.1. Objetivos Especificos

Dentro de este entregable tenemos Ilos siguientes objetivos
relacionados a este producto.

v' Establecer un programa de medidas a mediano plazo en
materia de transporte, definiendo prioridades y principios de
accién. Este producto nos servira para poder soportar las
propuestas de mejora del transporte que se plantearan en un
entregable posterior, y este documento nos permitira tomar en
cuenta la estructura vial existente y la que se proponga para el
futuro.

v' Mejorar la vialidad actual del cantdén tanto en lo que tiene que
ver con el estado de la calzada como con los espacios
destinados a peatones (aceras), asegurando eliminar o
minimizar los puntos conflictivos vehiculo peatén y vehiculo-
vehiculo; priorizando las medidas o reformas de bajo costo que
consideren gestion de trafico mas que grandes obras. Parte de
este objetivo sera cubierto por este entregable.

v Establecer la jerarquizacion vial del cantén, considerando la
informacion del Plan de Uso de Suelo. Este entregable establece
el punto de partida y linea base de este objetivo.

v Definir el punto de intercambio modal: transporte publico
urbano con el transporte publico interprovincial o intercantonal.
Si el presente entregable cualquier propuesta no tendria en
cuenta la red actual y su comportamiento en términos de Nivel
de servicio.

v Definir la politica de ocupacidon y uso de la infraestructura de
transporte en el cantén. Se aprovechd para levantar
parcialmente la infraestructura vial asociada al transporte como
paraderos existentes y la sefalizacidén vial asociada.

v' Establecer un modelo de transporte georreferenciado que
incluya: rutas de transporte urbano, mobiliario de transporte
urbano, paradas y estacionamientos de todos los modos de

)
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transporte, red vial arterial y colectora del canton. Similar a lo
expresado en el acapite anterior.

v' Cumplir con los requisitos de la ANT para la entrega formal de
las competencias que el GAD debe asumir por Ley. Légicamente
este producto sera parte del gran entregable para la ANT.

4. METODOLOGIA DE TRABAJO

Se trabajaron diversas metodologias orientadas a definir una linea
base para cada tipo de infraestructura vial, ya sea a nivel de red o de
elementos que complementan la red como mobiliario, dispositivos de
transito o elementos asociados.

El objeto de la creacidon de la linea base consiste en establecer el nivel
de partida para poder proponer acciones y programas de mejora
enfocada a la maximizacion del nivel del servicio de cada
infraestructura. Para ello se va a definir los que son Niveles de
Servicio o en literatura anglosajona LoS (Level of Service)

4.1. Definicion de los Niveles de Servicio (LoS)

Los niveles de servicio tiene que ver con ciertos parametros asociados
a la capacidad y calidad del servicio que ofrece, en este caso, la
infraestructura y para ello es importante establecer una serie de
definiciones previas.

La movilidad se la debe contemplar como una ontologia sistémica
compuesta de diversos modelos o dominios que en forma progresiva
desde la estructuracion de LoS para la infraestructura, luego para el
transito y finalmente para el transporte nos permitirdn entregar a la
ciudadania las formas de operacion mas eficientes, eficaces, seguras
y de calidad.

De esta forma gradual partimos con la definicién de los LoS de la
infraestructura que no sino el receptaculo o medio fisico donde luego
se realizaran las operaciones de la movilidad (transito y transporte),

R
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la misma que estd compuesta por diferentes dominios y tiene
entidades que la influencian. Es por ello que con el objeto de
identificar, clasificar y especificar los diferentes elementos de la
infraestructura vial analizaremos sus relaciones y patrones,
discretizando cada dominio de la ontologia de la movilidad.

La meta perseguida es la definicion de los parametros de medicion
que permitan establecer LoS para cada tipo de infraestructura hallada
y la posibilidad de mejorar su grado de servicio por medio de un
modelo homogéneo para la Planificacién futura. Se pretende que la
infraestructura vaya teniendo afio a ano mejores LoS y por ende
estas mejoras se trasladaran al ciudadano que es el real usuario vial
y a quien va dirigido esta evolucion en la movilidad.

4.1.1. Dominio de la via

Este dominio describe las caracteristicas topoldgicas de las redes
viales interurbanas.

Se compone de los siguientes conceptos:

v Carretera o via, representa un camino entre un origen y un
destino. Se compone de un conjunto de segmentos y enlaces.
Todos y cada uno de los elementos que pertenecen a la
carretera son necesarios para ir desde un origen hasta un
destino.

v Itinerario, al igual que la via, un itinerario representa un
camino entre un origen y un destino, compuesto por segmentos
y enlaces que pueden pertenecer a distintas carreteras. Todos y
cada uno de los elementos que pertenecen a un itinerario son
necesarios para poder ir desde el origen hasta un destino.

v' Punto, define una localizacidn exacta dentro de un segmento.
Por ejemplo un semaforo o una espira.

v Segmentos, representan secciones de un solo sentido con las
mismas caracteristicas: numero de carriles, ancho de la
calzada, bermas, etc.

Segmentos del Modelo Vial:

@ Sinetians
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Enlaces, representan las zonas de la carretera donde se
conectan dos o mas segmentos. Los enlaces pueden
subclasificarse en:

o Entrada: enlaces de entrada a la red modelada.

o Salidas: enlaces de salida de la red modelada.

o Bifurcaciones: representan ramificaciones de un

segmento en dos o0 mas segmentos.
Area, define un conjunto de segmentos y enlaces. A diferencia
de lo que ocurre con las carreteras y los itinerarios, en este
caso no existe continuidad en todos sus elementos.
Uniones, enlaces donde dos o mas segmentos confluyen en un
unico segmento.
Acuerdos, representan enlaces donde se unen segmentos de
diferentes caracteristicas.
Trenzados, representan enlaces de carretera donde los flujos
de transito se cruzan entre si. Por ejemplo, areas en las que la
circulacién se ve afectada por los movimientos de entrada y
salida.

La figura siguiente presenta una seccién de una red vial en la que se
muestran los diferentes componentes de la red.

Grafico 1: Ejemplo de una secciéon de una via con las entidades

que la componen.
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4.1.2. Dominio de comportamiento del
trafico

El segundo dominio de la ontologia estd enfocado a definir el
comportamiento del trafico. En este subdominio se describen los
parametros que modelan su comportamiento y sus relaciones. Se
agrupa en dos grandes grupos: los parametros de transito y los que
generan influencia directa los estructurales, meteorolégicos vy
topograficos.

Los parametros de transito:

v Volumen, numero total de vehiculos en una seccidon o carril
durante un determinado intervalo de tiempo (anual, diario,
horario, etc.)

v Velocidad, carrera de los vehiculos que circulan por una
seccion. La velocidad se clasifica en:

o Velocidad media, corresponde a la media de las
carreras de los vehiculos que circulan por un segmento en
un periodo de tiempo determinado; vy,

o Velocidad instantanea, identifica |la carrera de un
vehiculo individual en un punto concreto.

v Densidad, numero de vehiculos que hay en una seccién de una
determinada longitud y en un instante dado.

v Ademas, existen otros parametros como: la distancia entre
vehiculos o alcance, longitud de colas, etc.

Los parametros que generan influencia a la infraestructura:

1. Estructurales:

Relacionados con la capa de rodadura del pavimento (cuando es de
tipo asfaltica, concreto o adoquin) y con fuertes implicaciones con la
seguridad vial, como son:

v' Ancho de la via, desde 2,5 m hasta anchos 4 m que generan
falsas sensacion de seguridad.

v Existencia de bermas y areas de seguridad laterales.

v Separacion fisica de flujos o sélo por medio de demarcaciones

)
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v

indice Internacional de Rugosidad, sin demasiada importancia
para la seguridad vial, transmite o no una sensacion de confort
a la conduccion

indice Internacional de Friccién, que tiene que ver con el
desgaste de la capa de agregados y su pegante. Muy
importante para el agarre de los neumaticos y por ende para la
Seguridad Vial.

Defectos superficiales del pavimento, colocacion,
agrietamientos, desprendimientos, ahuellamiento.

2. Parametros meteoroldgicos:

v

Visibilidad, la distancia a la que se puede distinguir un
obstaculo sobre la via. Sirve para determinar la distancia de
seguridad recomendada entre los vehiculos, asi como la
velocidad maxima a la que pueden circular.

Superficie de la calzada, identifica el estado de la calzada en
un instante de tiempo y su afectacién al grado de adherencia de
los vehiculos a ella.

Precipitaciones, el grado de precipitaciones sobre la calzada.
Comprende las precipitaciones en forma de lluvia como de
nieve, y su volumen. Su valor afecta directamente a los
parametros de visibilidad y estado de la calzada. Puede ser un
detonante de la presencia de hielo en la calzada.

Viento, determina la velocidad del viento en una determinada
area. Puede modificar las trayectorias de los vehiculos. Las
caracteristicas de este parametro permite que soélo se
determine la velocidad y no su direccion.

3. Parametros topograficos y ambientales:

NN NN

R

@

Existencia de curvas verticales

Existencia de curvas horizontales

Zonas laterales despejadas o con obstaculos

Taludes, tipo y medicién

Pendientes transversales y longitudinales de la via, peraltes y
contraperaltes.
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4.1.3. Estructuracion del Nivel de Servicio

Con las definiciones y dominios anteriores se puede definir los
parametros que califican al nivel de servicio. Estos parametros
pueden ser tan numerosos o exigentes como se considere. Se pueden
tomar uno o varios para la definicion de un determinado nivel de
servicio, lo importante es poder siempre cuantificar los parametros y
tomar siempre los mismos para poder analizar la evolucién de un
determinado servicio partiendo de su linea base. Si en el futuro se
afladen en el andlisis nuevos parametros no considerados
inicialmente la linea base o punto de partida ya no sera consistente y
podemos cambiar el escenario de medicidén sin tener puntos o grados
de comparacion o lo que es peor sin planificacion.

El conjunto de parametros a ser considerados para la creacién de
perfil de LoS dependera de la complejidad y tamano de la variable a
ser medida, por ejemplo para el estudio de un punto conflictivo por
siniestralidad recomendamos tomar muchos parametros que pueden
darnos indicacion de las diversas variables aisladas que se conjugan
en dicho punto vial, pero para un analisis macro recomendamos no
tomar muchos parametros y utilizar aquellos que sean facilmente
medibles en campo y que puedan ser el compendio o resultado de
varios de ellos, sin diferenciar mucho entre si.

Un caso muy importante es la velocidad de operacién medida en un
tramo vial, este parametro es el resultado (parametro dependiente o
de segundo nivel) de la suma e influencia de muchos de ellos, si hay
un buen trazado, una buena capa de rodadura, intensidad vehicular
moderada y otros se produce como resultado una velocidad de
operacién cercana y a veces superior a la regulada para ese tramo, lo
gue indica un buen LoS o desempefio vial.

Este tipo de LoS se ha venido utilizando para medir por medio de
sensores de flujo vehicular de forma directa el nivel o grado de
comportamiento del transito vehicular. El problema de este tipo de
indicadores es que, caso de ser bajos o querer mejorarlos,
necesitamos discretizarlos es decir medir indicadores reales y no
compuestos para saber que variable de la funcion de movilidad esta
deficiente, por ejemplo si la via estd en mal estado, es angosta, hay
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mucho volumen de trafico, etc. Todo ello con el fin de intervenir para
mejorar el LoS.

Es notable indicar que los LoS también se deben particularizar al tipo
de circulacién y entorno vehicular donde nos encontremos, ya sea
area urbana, rural-interurbana o travesias (consideradas como
tramos cortos sobre vias interurbanas con caracteristicas de zona
urbana) como el caso de Tandapi. En cada entorno las variables de
influencia en parametros de segundo nivel como la velocidad pueden
ser diferentes, por citar un ejemplo en tramos urbanos hay zonas con
alta concentracion de peatones y en zonas interurbanas no es tan
frecuente.

Volviendo al parametro de velocidad de operacién medida en un
tramo, este define cualitativamente el estado del transito. Su valor
cualitativo identifica la libertad de maniobra de los conductores en la
circulacién y esta influenciado, tanto por los parametros de transito
antes descritos. Se lo puede tabular e internacionalmente se utiliza
esta jerarquizacion:

1. Blanco, la circulacién se encuentra sin afectaciones.

2. Verde, el estado de circulacion de la via empieza a verse
afectado, hay que tomar precauciones.

3. Amarillo, el estado de circulacion de la via estd afectado
moderadamente.

4. Rojo, el estado de circulacion de la via estd completamente
afectada vy el flujo vehicular es muy restrictivo.

5. Negro, el estado de circulacién de la via se encuentra
intransitable o cerrada para la circulacion de cualquier tipo de
vehiculo.

Cuantitativamente lo podemos valorar de la siguiente manera:

NIVEL BLANCO.- CIRCULACION NORMAL
La velocidad de circulacién es superior al 90% de la velocidad en
régimen de circulacién libre.

)
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NIVEL VERDE.- CIRCULACION CONDICIONADA
La velocidad de circulacion estd comprendida entre el 75% y el 90%
de la maxima reglamentaria.

La velocidad de circulacidén estd comprendida entre el 25 y el 75% de
la maxima reglamentaria.

NIVEL ROJO.-CIRCULACION DIFICIL
La velocidad de circulacion es inferior al 25% de la maxima
reglamentaria.

NIVEL NEGRO.- CIRCULACION INTERRUMPIDA
En esta situacidn la circulacion es imposible.

La tabla siguiente muestra un ejemplo de LoS de velocidad para dos
velocidades de operacién 50 Km/h y para 90 Km/h. Si la velocidad
promedio medida en operacidon en una via alcanza un determinado
valor se debe buscar el intervalo al que pertenece y este sera el nivel
de servicio que presta esta via.

LoS
(velocidad) De la velocidad regulada 50 Km/h 90 Km/h
. Limite Limite Limite Limite
Nivel .. . T . . . . . . )
Limite superior Limite inferior superior inferior superior inferior
Blanco 100% 90% 50 45 90 81
Verde 90% 75% 45 37,5 81 67,5
Amarillo 75% 25% 37,5 12,5 67,5 22,5

Para concluir cabe indicar que para poder elevar o mejorar el LoS de
un elemento vial y poder subir de un color a otro caben muchas
acciones que deben ser tomadas de acuerdo a otra visidon que es la
relacion calidad-prestaciones-costo. Si los recursos fuesen infinitos
guerriamos que todas nuestras vias tuvieran altisimos LoS pero al ser
la parte econdmica un recurso limitado debemos reflexionar acerca de
cudles vias debemos mejorar y prelacionar las acciones en base a
otros indicadores que son basicamente, la poblacién beneficiada por
dicha actuacién y/o la generacion de riqueza derivada de dicha
actuacion. Pondremos un ejemplo de cada medidor, el primero

R
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consiste en estudiar cuantos beneficiarios directos e indirectos tiene
una determinada actuacién de mejora en el LoS, es decir contabilidad
los ciudadanos/vehiculos/tiempo de recorrido a los que beneficia una
accién de mejora y la segunda en el caso de abrir una nueva via o
mejorar la capa de rodadura analizar el tiempo ahorrado con el nuevo
LoS frente al anterior.

Como ya se ha indicado, para poder cualificar y cuantificar el transito
vehicular se deberan incluir en la ontologia dos nuevos dominios que
no son relevantes de cara a la definicién de niveles de servicio en la
infraestructura, son el Dominio del Equipamiento y el Dominio de los
Planes de Gestion de Transito. Ademas cuando se definan los Niveles
de Servicio para el transporte de pasajeros se afadiran nuevos
Dominios a la Ontologia, la misma que quedara completa.

5. INVENTARIO VIAL

5.1. Infraestructuras viales

Que se compone de la red o malla urbana, de competencia
netamente municipal, y la red vial interurbana o rural, y ésta dividida
segun competencias por la red Estatal, de ‘administracién del
Ministerio de Transporte u Obras Publicas y la red secundaria y
terciaria de competencia de los Gobiernos  Auténomos
Descentralizados Provinciales, en este caso a cargo de la Prefectura
de Pichincha.

Creemos importante sefialar que la gestion de mejora en si de este
nivel de la movilidad que se relaciona con la infraestructura es
competencia del GADM en el entorno urbano y esta se planifica y
ejecuta desde la Direccion de Obras Publicas pero que
necesariamente debe ser coordinadas las acciones con la Direccién de
Movilidad ya que cualquier actuacion afectara directamente a la
variable movilidad cantonal y muchas de las iniciativas de mejora
deben ser propuestas y planificadas desde la Dcc. De Movilidad como
respuesta a necesidades concretas de mejora urbana.

)
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En resumen si bien la Dcc. De OOPP ejecuta los trabajos debe hacerlo
conforme a la planificacién y bajo los lineamientos que dicte la Dcc.
De Movilidad y bajo la planeacién de la Dcc. De Planificacion
municipal que asigna prioridades y recursos.

A nivel urbano, el equipo consultor realizd una serie de calculos
estimados para poder tener un grado de aproximacion mayor al
conjunto de redes viales del canton. Para ello se tomaron
consideraciones como el tamafio de una cuadra, aproximadamente de
80m por 80m las de tipo estandar, el conjunto de vias de una cuadra
que se fijé en 160 metros lineales de vias de ancho completo o lo que
es lo mismo de 320 metros lineales de medio ancho. Con todas estas
consideraciones se elaboro el siguiente cuadro:

Tabla 1: Redes Viales del Canton

RUBRO x PARROQUIA Unidades Fuente MACHACHI ALOAG ALOASI TAMBILLO CUTUGLAHUA  ELCHAUPI  UYUMBICHO MAN::_I;;:GR:UO
SUPERFICIE URBANA sz Google Earth 10,00 6,88 3,57 1,70 8,51 0,14 1,10 0,12
SUPERFICIE RURAL sz Consultora 457,98 228,59 63,77 44,63 19,85 138,14 20,09 480,45
SUPERFICIE TOTAL sz INEC 2010 467,98 235,47 66,34 46,33 28,36 138,28 21,19 480,57
POBLACION URBANA 2013 Hab Consultoraz 16.321 o o o o o o o
POBLACION RURAL 2013 Hab Consultoraz 12,103 9.505 9.967 8.560 17.232 1.494 4.741 6.689
POBLACION TOTAL 2013 Hab Consultoraz 28.424 9.505 9.967 8.560 17.232 1.494 4.741 6.689
NUMERO DE CUADRAS Cuadras Consultor33 1.563 1.075 402 266 1.329 23 172 19
VIARIO URBANO km lineales | Consultora” 250 172 64 43 213 4 28 3
SUPERFICIE VIARIO mz Consultoras 1.000.000 688.000 257.000 170.000 850.800 14.000 110.000 12.000
DENSIDAD POBLACION URBANA Habemz Consultora 1.632 NfA NjA N/A N/A N/A NJA NJA
DENSIDAD POBLACION RURAL Habemz Consultora 26,4 N/A N/A NJA NJ/A NJA N/A N/A
DENSIDAD POBLACIONAL TOTAL Habemz Consultora 60,7 40,4 150,2 184,8 607,6 10,8 223,7 13,9

1. Datos medidos desde Google Earth

2. Datos proyectados desde el censo INEC 2010 al 2013 con tasa de crecimiento de 2,90%

3. Una cuadra urbana tipo ocupa 8om x 8om

4. Una cuadra aporta 160 m de viario

5. Estimamos un ancho de via promedio de 4 m

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR Y OTRAS

De este cuadro se puede extraer que:
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RUBRO CANTONAL Unidades | Fuente Mejia |

SUPERFICIE URBANA Km?® Google Earth 31,02
SUPERFICIE RURAL Km? Consultora 1453,50
SUPERFICIE TOTAL Km? INEC 2010 1484,52
POBLACION URBANA 2013 Hab. Consultora’ 16.321
POBLACION RURAL 2013 Hab. Consultora’ 70.290
POBLACION TOTAL 2013 Hab. Consultora’ 86.611
NUMERO DE CUADRAS Cuadras Consultora® 4.847
VIARIO URBANO km lineales Consultora’ 775,45

SUPERFICIE VIARIO m’ Consultora’ 3.101.800

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR Y OTRAS

De estos cuadros se extrajeron en el diagndstico ciertas conclusiones:

v

La superficie urbana es de apenas el 2% de la superficie total del
cantén y la densidad urbana (sdlo Machachi) es de 1.799
habitantes por Km? mientras que a nivel rural es muchisimo
menor.

La superficie del viario representa el 10% de la superficie urbana.

El tener un viario global de casi 800 Km de largo implica el
mantenimiento de la demarcacién horizontal sobre aquellas vias
pavimentadas (adoquin, asfalto o concreto) y de un conjunto de
sefiales de transito acorde a la jerarquizacién vial y el nivel de
intensidad vehicular de la via. Se podria estimar que el 85% del
viario de Machachi requiere demarcacion y el 10% del viario de las
parroquias rurales también lo que contabiliza un total de 265 Km
lineales.

El valor anterior ira creciendo anualmente a medida que Ila
poblacidn crece, las obras de infraestructura se extienden y se
pavimentan calles lastradas o en tierra.

En el acapite siguiente de dispositivos de transito se detalla la
metodologia seguida para el levantamiento de informacién primaria la
mismo que se hizo para el relevamiento de los dispositivos de transito
existentes en las zonas urbanas administradas por el GADM. En dicho

-
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trabajo se aprovechd para levantar el tipo de capa de rodadura del
pavimento de las vias mas importantes de cada parroquia. A
continuacién se muestra un cuadro con los resultados obtenidos de
dicho trabajo.

En el area urbana se determind la longitud de las vias en base a los
planos catastrales con los que se trabajo.
Primeramente con trabajo de campo se identificaron las capas de
rodadura de cada via y tramo vial donde la densidad de casas
ameritaba. En todo el cantén se encontraron solo tres tipos de capa
de rodadura, que se asocian a los niveles de servicio LoS de la
infraestructura.
Para hacer la medicion en cada una de las parroquias se midié en
area total de capa de rodadura y se dividid por el ancho en cada via
para obtener la longitud final, seleccionando su capa de rodadura:
> La capa de adoquin, la mas extensa en la mayoria de las
parroquias delimité en centro en cada poblacién, por lo que se
pudo estimar en su totalidad.
> En sectores donde la capa de rodadura de las vias era material
suelto como tierra o piedra, las medidas son aproximadas
pues no se identificaba claramente donde empezaba la parte
rural y la parte urbana, tomandose solo una pequefia porcién
de la via completa.

Para el caso de vias asfaltadas, la mayoria de ellas son travesias
interurbanas sobre la red estatal por tanto estas vias no fueron
consideradas en la medicidon al pertenecer a la administracién de
terceros como MTOP o Panavial.

Tabla 2: Resumen de los tramos viales urbanos por capa de
rodadura.

Parroquia (m) CAPA DE RODADURA
lineales Asfalto Adoquin Tierra Empedrado
Machachi 245 36554 | 11680 1285
Aloasi 32 23516| 5650 8110
El Chaupi 95 963| 1362 447
Aldag 808 8211| 3439 337
Tambillo 423 4511 127 0
Uyumbicho 0 6208| 4173 0
Cutuglagua 0 1776| 1265 642
Tandapi 882 2098 20 0
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Parroquia (m) CAPA DE RODADURA
lineales Asfalto\Adoquin Tierra Empedrado
Subtotal 2485 83837 | 27716 10821
% 2% 67% | 22% 9%

FUENTE: PLANOS CATASTRALES GAD MEJIA Y EQUIPO CONSULTOR

De esta cuantificacion se puede extraer que las vias con la capa de
rodadura de tipo tierra prestan un LoS respecto a la velocidad de
operacién de nivel hasta amarillo, mientras que los de adoquin y
asfalto pueden prestar LoS hasta blanco.

A nivel interurbano y globalmente para el Cantén, se encuentran un
conjunto de vias estatales o de primer orden, gestionadas por el
MTOP, algunas concesionadas, de tipo arterial y colectora.

En el documento anterior se mencionaron los siguientes tramos
viales:

v La E-20 con un tramo aproximado en el cantdn de 56 km
lineales, que se presenta en tramos de dos carriles por sentido
sin parterre central y en tramos de un carril por sentido. Se
trata de una via de alta montafia con limitaciones de velocidad
importantes, pendientes muy pronunciadas, gran cantidad de
elementos de contencion vehicular en su trazado. Su estado es
en obras actualmente ya que aun no ha sido completamente
entregada la obra ya que faltan un conjunto de tres tuneles y
algunos enlaces a los mismos. Esta via esta delegada su
administracion al GADP de Pichincha que realiza su
mantenimiento por medio de la constructora Hidalgo & Hidalgo.

v La E-35 o Panamericana Sur, que comienza en la parroquia de
Uyumbicho con el Cantén Rumifiahui y finaliza su trazado por el
canton al sur del mismo en el limite provincial con la provincia
de Cotopaxi. Tiene una longitud aproximada de 40 Km sobre el
cantén, el estado de la capa de rodadura es excelente, se
encuentra completamente operativa (salvo el tramo de las
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laderas del volcan Cotopaxi, que se esta ampliando) y tiene
tramos de 3, 2 y un carril por sentido, dependiendo de su
ubicacién y densidad vehicular (Trafico Promedio Diario Anual,
TPDA). Esta via se encuentra concesionada a PANAVIAL desde
Tambillo hasta Riobamba. ElI mantenimiento Ilo realiza
PANAVIAL por medio de su constructora HCC.

La E-28A, es una via de muy alta capacidad que comienza en el
semaforo de Cutuglagua y finaliza en el enlace de Tambillo
donde se convierte en la E-35. Tiene apenas 8 Km de longitud y
su trazado es excelente desde 4 carriles por sentido hasta 2
carriles por sentido en ciertas partes. Es una via de enlace o
transicién entre zona urbana y rural y permite el ingreso a
Quito con alta capacidad y velocidad.

La E-20C, es una via de muy baja capacidad que comienza en
la entrada al parque Nacional Cotopaxi, provincia del mismo
nombre y en parte media ingresa en la provincia de Pichincha
por el cantéon Mejia. Este tramo parcial de ascenso al
estacionamiento del Parque Nacional es de aproximadamente 8
Km.

Las dos primeras son vias de tipo Arterial de la red estatal y las dos

ultimas de tipo colectora de la misma red.

Del total de la red Estatal casi 100 Km esta concesionada.
Grafico 2: Red de Vias Estatales del Canton
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Respecto al inventario vial de la red estatal cabe volver a indicar que
sobre la misma se encuentran los siguientes elementos, dispositivos y
estaciones:

v 1 Estacion de Pesaje, administrada por el MTOP, en Albag,
actualmente sin servicio pero con amplias infraestructuras de
estacionamiento y carriles auxiliares.

v’ 2 Estaciones de Peaje, una sobre la E-35 en el sector de los
Chasquis y otra en el collado de Aldag, la primera de PANAVIAL y
la segunda del GADP Pichincha.

v' Diversas estaciones y bombas de servicio, sobre la E-35 y sobre la
E-20, respecto a la E-28A no se encuentra ninguna todavia.

v' En relacion a enlaces viales hay: 4 Intercambiadores (Curva de
Santa Rosa en la E-28A, union de la E-28A y la E-35, union de la
E-20 con la E-35 y sobre la E-35 en Machachi-Aloasi). Un redondel
de distribucién sobre la E-35 antes de Machachi sentido N-S, al
ingreso del fuerte militar.

v/ Cuatro pasos elevados peatonales sobre la E-28A y dos sobre la E-
35.

v' Dos pasos a nivel sin barreras para el cruce la linea férrea Quito-
Duran, uno en Tambillo regulado por semaforos sobre la E-35 y
otro en la subida desde Aldéag antes del peaje sobre la E-20.

v' Un conjunto de reductores de velocidad sobre la E-20 en Aldag
pueblo y otros en Tandapi.

v Al menos tres intersecciones semaforizadas, una sobre la E-28A y
las otras dos en la via E-35 en Machachi.

v' Conjunto de sefalizacion vial, tanto vertical con sefales
regulatorias, preventivas, turisticas, de servicio y de destino,
porticos y banderas, asi como horizontales todas ellas bajo
administracion del MTOP, Consejo Provincial de Pichincha (E-20) y
del concesionario vial de la E-35 Panavial.

@ Sinetians
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A partir de la informacién entregada por el GADM Mejia cuya fuente
fue el Instituto Geografico Militar del Ecuador se elabord una tabla
resumen del inventario vial cantonal, el mismo que se presenta a
continuacion:

Tabla 3: Resumen de los tramos viales cantonales por tipo.

% sobre

Tipo de RED  Superficie de rodadura Utilizacion Longitud (Km) % sobre tipo red

PRIMARIA O PAVIMENTADA O ASFALTADA, 2 O MAS

ESTATAL DURO/PAVIMENTO VIAS 144,5 50,4% 5,7%
REVESTIMIENTO SUELTO O LIGERO, 2 0

SUELTO/NO PAVIMENTO | MAS 142,3 49,6% 5,6%

Subtotal Primaria 286,8 11,2%

SECUNDARIA DURO/PAVIMENTO PAVIMENTADA O ASFALTADA, 1 VIA 63,9 8,8% 2,5%

SUELTO/NO PAVIMENTO | REVESTIMIENTO SUELTO O LIGERO, 1 VIA 665,8 91,2% 26,1%

Subtotal Secundaria 729,7 28,6%

TERCIARIA TEMPORAL CAMINO DE VERANO 1.533,3 100% 60,1%

TOTAL 2.549,8

Fuente: IGM (informacién entregada por el GAD Mejia en formato shape)

Proceso: Consultora

En la Red Primaria y secundaria también se incluyen tramos urbanos.

A partir del cuadro se puede observar hay un 60% de Kms de vias en
mal estado, no transitables todo el afio, un 11% de red en muy
buenas condiciones y con altos LoS y un 29% de vias secundarias el
90% de ellas sin buena capa de rodadura y por tanto también con
bajos LoS.

Se debe indicar que soélo las vias con capa de rodadura mejorada
(adoquin, concreto o asfalto) se la puede demarcar (sefializacion
horizontal) y sefalizar verticalmente ya que en este caso las
velocidades de operacién ameritan la introduccidén de dispositivos de
control y gestion del transito.

5.2. Dispositivos de control y gestion de trafico

Se generd informacidn primaria y para ello el método empleado para
la recoleccidon de informacién es el descriptivo a través de diferentes

@ Sty Pagina 26



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

visitas de campo a cada parroquia del cantdn para posteriormente
marcar la ubicacién, sentido y sefales de transito localizadas en las
vias.

Como herramienta principal se utilizd planos catastrales de cada
parroquia divididos en partes de tal forma que se pueda abarcar en
su totalidad los lugares con mayor asentamiento poblacional. Cada
vez que era encontrado un hallazgo se senalaba su posicion en el
plano con un simbolo predefinido y un ordinal que hacia relacion al
registro cualitativo del hallazgo.

Grafico 3: Plano General Canton Mejia

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR Y OTRAS
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Para el registro cualitativo del hallazgo se generd una ficha de cada
uno de los dispositivos hallados como la seializacién, paraderos,
semaforos, etc., todo ello se recogia en una tabla matricial.

En el cuadro siguiente se puede observar la ficha matricial para el
trabajo de campo:
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Tabla 4: Ficha de Seiializacion vertical, horizontal y semaforizacion

INVENTARIO VIAL
SENALIZACION VERTICAL SENALIZACION HORIZONTAL SEMAFOROS
ESTADO PASOS PEATONALES PARQUEDEROS PARADEROS
’ BUENO: TIPO - . yor
R RE((:J)I'.AR Ne wsu;:/:lgiaém CEE?\QACL ANCHO  Ne PR(::/L:\):)A D::\?sl;lg:ﬁgo e Lol\l((::;l’uD DEI(VISCI:\I(E)A)DO VICS?E:A CA?\;,J,SO(,SL'TA N®! semaroros
(R); MALO PEATONAL #R) (N) (SI/NO)  (C); TAXI(T)
(M) (P)
1 1 1 1 1
2 2 2 2 2
3 3 3 3 3
4 4 a 4 4
5 5 5 5 5
6 6 6 6 6
7 7 7 7 7
8 8 8 8 8
9 9 9 9 9
10 10 10 10 10

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
ELABORADO POR: EQUIPO CONSULTOR
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Para

poder cualificar cada hallazgo se definieron, como se ha

observado en la ficha, campo de estimacion por el analista de campo.

v

L)

@ Yisetrans

Para el caso de la sefializacion vertical se sefald el cédigo de la
sefial de acuerdo al Reglamento RTE INEN 004 de Sefalizacion
vertical. Cuando una sefial no estaba en el manual se lo
indicaba en la tabla y se tomaba una fotografia de la misma. El
segundo campo a recoger fue el estado de la misma, el cual
podria ser: Bueno (B), Regular (R), Malo (M); esta valoracién
se da a la sefal de acuerdo a la apreciacion del observador, sin
embargo para ello las sefiales debian cumplir ciertos
parametros con relacion a su estado; bueno significa que la
misma se encontraba en perfectas condiciones de visibilidad y
estado aparente, en el caso de ser una sefal en estado regular
quiere decir que esta es perceptible al igual que deteriorada y
finalmente malo significaba que la senal se encuentra torcida,
danada, despegada de alguna forma de tal manera que no sea
facil su apreciacion. Dada las caracteristicas de este campo se
trata de uno tipo LoS, que indica a los administradores viales
qué sefiales deben ser reparadas o sustituidas.

En cuanto a sefalizacion horizontal encontramos pasos
peatonales, parqueaderos, paraderos, de cada una de estos se
caracterizé de la siguiente manera:

e Pasos peatonales:

v NUmero o secuencial que identifica la demarcacién:
codificacion numérica otorgada a los pasos peatonales
encontrados en via.

v' Porcentaje de visualizacion: se realizd0 en base a la
apreciacion de la estimacién visual de la cantidad de pintura
existente en los pasos peatonales encontrados, si era visible,
parcialmente o de dificil observacién. Dada las caracteristicas
de este campo se trata de uno tipo LoS, que indica a los
administradores viales qué demarcaciones deben ser
repintadas o mejoradas.
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R

@

v' Tipo de paso peatonal: si era un paso cebra (C) o si sélo
eran dos lineas paralelas, paso peatonal (P). Para ello se
seleccionaba de uno de estos dos tipos de paso peatonal.

v Ancho del paso peatonal de acuerdo a las dimensiones del
mismo. Este parametro sera de utilidad para calcular la
cantidad de pintura a utilizarse caso de tener que ser pintado
de nuevo.

e Parqueaderos:

v Numero de parqueadero: codificacién numérica otorgada al
parqueadero encontrado en via.

v Tipo de parqueadero Publico (PU), Privado (PR). Es
considerado parqueadero publico los localizados en las vias
pertenecientes a la comunidad es decir cualquier persona
puede hacer uso de este, sea o no de pago, y es
considerado privado en el caso de parqueaderos que son de
uso exclusivo para cliente de alguna institucion u
organismo.

v Demarcado: en cuanto a la sefalizacion horizontal del
mismo se refiere algun tipo de aviso o sefial que muestre
que es un sitio de parqueo, este puede ser pintura
reflectante, algun tipo de letrero. o el simple hecho de
colocar un objeto que impida el estacionamiento de
cualquier vehiculo.

e Paraderos

v Numero de paradero: codificacion numérica otorgada a los
paraderos encontrados en via.

v' Longitud (m): las dimensiones del area o superficies
pintadas sobre la via

v Demarcado: si se encuentra pintura sefialando y marcando
el paradero en la via

v' Con Visera: si el paradero tiene la infraestructura.

v' Tipo de paradero que puede ser: bus, camioneta o taxi; se
realizé la seleccién del tipo de paradero.

e Semaforizacién, en este aspecto sélo se levantaron las
intersecciones semaforizadas y el numero de dispositivos
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encontrados con el fin de tratar este tema en el 40
entregable y para que los especialistas en semaforizacién
supieran qué intersecciones cuentas con este tipo de
dispositivos.

Los simbolos empleados para la identificacion de estas sefales
fueron:
Tabla 5: Leyenda de los Planos

M # Parqueaderos
Q@+ Paradas
@ Semaforos

—— # Pasos Peatonales

Capas de Rodadura
Adoquin
Tierra

Asfalto

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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Para realizar el Inventario Vial del cantén Mejia se inspeccionaron las
areas urbanas consolidadas de cada una de las parroquias del mismo
gracias a los mapas catastrales de Machachi, Aldag, Tambillo, Aloasi,
Manuel Cornejo Astorga (Tandapi), Chaupi, Uyumbicho y Cutuglagua.

Para realizar el trabajo se dividié cada una de las parroquias en
partes de tal manera que se pueda manejar una escala 1:200.
Teniendo para Machachi seis planos, Cutuglagua tres planos, Aldag
tres planos y para las parroquias de Aloasi, Manuel Cornejo Astorga
(Tandapi), Chaupi, Uyumbicho y Tambillo un plano por cada una de
ellas.

De los planos catastrales parroquiales se obtuvo la planimetria de las
vias trazadas de bordillo a bordillo permitiendo dibujar en gabinete en
dichos ~mapas la sefializacion vertical, horizontal, semaforos,
intersecciones, paraderos y otros.

Para el levantamiento de la informacion fue necesaria la capacitacién
del personal en cuanto a la ubicacion y divisién de los planos en cada
parroquia del cantén de tal forma que se pueda abarcar mas espacio en
el menor tiempo posible.

El material que se entregd al personal, ademds de la suficiente
capacitacion, fue el siguiente:

v' Reglamento RTE INEN 004 de sefalizaciéon vertical vy
horizontal. (se incluye como anexo la version oficial y la que

realizd nuestra consultora para el MTOP).
v' Tableta para apoyo y manejo de planos impresos.
v Ficha de registro y parametros de calificacion.
v' Tabla de simbolos y descripciones para identificar cada sefial.

@ Sinetians
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v/ Camara fotografica para capturar sefales extranas o ajenas al

manual.

v Vehiculo para realizar el recorrido.

Para realizar el inventario procedimos a reconocer el lugar,
estableciendo puntos de referencia como parques centrales, estadios,
colegios, mercados y cualquier edificacidon localizada en los planos
que fuera representativa.

El proceso se lo realizd6 en vehiculo en las partes que fueron
accesibles y a pie en donde hubo problemas de acceso vehicular.

El trabajo consistio en anotar en el plano sefializacion vertical,
horizontal, capa de rodadura de la via, sentido de la via y
intersecciones semaforizadas; al mismo tiempo que se llevaba un
registro tabulado de los elementos encontrados.

Posteriormente en gabinete se procedié a tabular los registros de las
fichas, a contrastar la informacién con lo relevado en campo y con la
ayuda del programa Autocad version 2011 se procedié a ingresar los
hallazgos encontrados en via de tal forma que se pueda ubicar dentro
del plano. El registro de las sefiales permite encontrar con mayor
facilidad las mismas dentro del espacio.

El equipo de campo realiz6 de acuerdo al siguiente programa de
trabajo:
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Reconocimiento vial
de la parroquia de
Machachi.
Inventariado vial
del plano nimero 5
y reconocimiento
de capa de
rodadura.

Inventario de la
parroquia de
Machachi, terminar
el inventario en el
plano numero 5.

Inventario vial del
plano nimero 4 de
Machachi.

Culminacion del
reconocimiento vial
de la parroquia
Machachi.

Trabajo de
inventario y
reconocimiento vial
en la parroquia
Aloag y Tambillo.

Reconocimiento vial
e inventariado en la
parroquia de
Cutuglagua, Aloasi
y Uyumbicho

Trabajo de
inventariado vial y
reconocimiento de
capa de rodadura
en la parroquia de
Chaupi y Manuel
Cornejo Astorga
(Tandapi).

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

5.3. SENALIZACION VERTICAL

5.3.1. Machachi
Para la parroquia de Machachi de acuerdo al mayor numero de
poblacién localizada y la ubicacion de centros atractores en esta

parroquia se realizé la division de Machachi en 6 planos para la
realizacion del inventario.
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Grafico 4: Plano General de la Parroquia de Machachi

MACHACHL Esc 1:500 AL\ /.

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
Tenemos seis planos de la parroquia de Machachi mostrados a

continuacién, estos fueron la base para realizar el levantamiento de la
informacién.
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Grafico 5: Plano de Machachi 1

Esc 1200 Al MACHACHI 1

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Grafico 6. Plano de Machachi 2

MACHA@%I 5 )

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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MACHACHI 3

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Grafico 8: Plano de Machachi 4
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FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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Grafico 9: Plano de Machachi 5

) |
Ec 1:200 ‘AT
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Grafico 10: Plano de Machachi 6

bl

Esc 1:200 Al

MACHACHI 6
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Cada hallazgo se lo inventarié de acuerdo a los parametros antes
mencionados generando una base de 344 elementos o sefales
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verticales encontradas en los planos de Machachi (ver anexo 1:
registro completo de sefiales encontradas).

Tabla 6: Senalizacion Vertical Machachi

Estado

Codigo Buena Regular Malo‘ N° de seiales
R1-1A 40 44 40 124

R2-1Al 42 19 7 68
R2-1AD 28 22 6 56
R2-2A 13 39
R5-1A 7 1 14
P6-2A
P6-1A
R3-A
R5-6A
R1-2A
F0208
F101239
R3-2A
IS4-4
F0195 1
F113614 1
R2-1D
F0198
F0209
FO210
R2-IAl 1
F121304 1
R1-Al
1S4-36
F0200 1
Total general | 164 118 62 344

N
(e)]

[
o

RRINR[R|[RlW[Dd|o |
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FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Los cdédigos que empiezan por F pertenecen a las diversas fotografias de sefiales
que no coincidieron con lo detallado en el Reglamento RTE INEN 004. Las
fotografias se encuentran en los anexos.

En definitiva en Machachi encontramos 344 senales verticales
ubicadas en la parroquia de las cuales 164 sefiales se encuentran en
buen estado, 118 en estado regular y 62 en mal estado.
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Seializacion
M Buena Regular Malo Total

MACHACHI 48% 34% 18% [100%

En Machachi cerca del 48% de la sefalizacion vertical se encuentra
en buen estado, sin embargo el 34% y 18 % tiende a estar en estado
regular y malo.

La sefial vertical que mas veces fue encontrada en via es la siguiente
R1-1A, seguida de R2-1AD y R2-1AlI.

R2 | R21D

R1-1

En la parroquia de Tambillo tenemos un uUnico plano base de la cual
se establecid los puntos de mayor movimiento encontrando asi la
siguiente sefializacion en la via.
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Grafico 11: Plano General Tambillo
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FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

En el plano anterior es apreciable las diferentes vias que conforman

esta parroquia con ellos se obtuvo el

siguiente = registro de

sefializacion vertical (ver anexo 4 Registro de Sefiales encontradas en

Tambillo)

Tabla 7: Senalizacion Vertical Tambillo

Estado

Codigo Buena Regular Malo‘ N° de senales
R2-2A 12 2 4 18
R5-1A 4 3 1 8
R1-1A 4 1 5
R2-1Al 3 3
F0218 1 1
P2-19aA 1 1
F0208 1 1
1S4-19 1 1
R1-2A 1 1
R2-1AD 1 1
Total general 28 6 6 40

Los cdédigos que empiezan por F pertenecen a las diversas fotografias de sefiales
que no coincidieron con lo detallado en el Reglamento RTE INEN 004. Las
fotografias se encuentran en los anexos.

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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En la parroquia de Tambillo se encontré cerca de 40 sefales
verticales, solamente 28 se encuentran en buen estado, 6 en estado
regular y 6 en mal estado.

S G rLlsien, BUENA REGULAR MALO Total

VERTICAL
TAMBILLO 70% 15% 15% 100%

En Tambillo alrededor del 70% de la senalizacion vertical se
encuentra en buen estado.

La mayoria de senales encontradas en la via son R2-2A, R1-1A y R2-

1AD.

R2-1D

DOBLE VIA

R2-2

En la parroquia de Cutuglagua tenemos un plano general que
permitidé localizar las zonas pobladas de la parroquia dando lugar a
tres planos de la misma.
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Grafico 12: Plano General Cutuglagua

o m CUTUGLAGUA

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
De acuerdo al area de Cutuglagua se procedio a obtener tres planos

auxiliares que permitan abarcar en el recorrido toda la parroquia,
dichos planos se presentan a continuacion.

Grafico 13: Plano Cutuglagua 1

LA TUGPRSLGUA 1

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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Grafico 14: Plano Cutuglagua 2

CUTUGLAGUA 3
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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En la parroquia de Cutuglagua posterior al recorrido realizado en las
diferentes vias de la parroquia fue encontrado cuatro senales
verticales.

Tabla 8: Senalizacion Vertical Cutuglagua

ESTADO
BUENO:
PARROQUIA cODIGO REé'fj)lf AR
(R); MALO
C1 CUTUGLAGUA R5-6A R
Cc2 CUTUGLAGUA R5-1A R
C3 CUTUGLAGUA R5-6A R
C4 CUTUGLAGUA R5-6A R

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

En Cutuglagua solamente se encontro cuatro sefales verticales la
misma que se encontraban en estado regular .

Senalizacion
vertical
CUTUGLAGUA 100% 100%

Regular Total

En esta parroquia se encontré solamente una sefal vertical
correspondiente al cddigo R5-1A y R5-6A.

R5-6

@ Sty Pagina 46



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

5.3.4. Aloasi

En la parroquia de Aloasi se obtuvo un Unico plano el mismo que se
muestra a continuacion con las diferentes vias que se contempla en el

mismo.

Grafico 16: Plano General Aloasi
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FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Dentro de la parroquia de Aloasi se encontré un total de 7

6 senales

verticales (ver anexo 9 Sefalizacién vertical Aloasi), a continuacién el

cuadro resumen de las sefales verticales encontradas en via

Tabla 9: Senalizacion Vertical Aloasi

Estado
Codigo Buena Regular Malo‘ N° de seiales
R1-1A 12 3 2 17
R2-2A 12 1 13
R1-2A 5 2 7
P6-2A 6 6
R2-7A 2 3 5
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Estado
Codigo Buena Regular Malo‘ N° de seiales
R2-1Al 1 1 2
F10.10.15
R2-1AD
F0227
R5-1A
P2-17A
P6-1A
F10.30.09
R2-8A 1
F10.12.39
R5-6A
F10.36.51
F0222 1
F10.32.29
F10.39.31
F11.17.37
F10.51.57
R2-R2
R4-1A 1
Total general 57 14 5
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FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

En la parroquia de Aloasi se encontrd 57 sefiales verticales en buen
estado, 14 en estado regular y 5 en mal estado.

En Aloasi se encontré sefalizacién vertical correspondiente a los
siguientes datos: 75% en buen estado, 18% en estado regular y
solamente un 7% en mal estado

SENALIZACION
VERTICAL

BUENA REGULAR MALO Total
ALOASI 75% 18% 7% 100%

@ Sty Pagine 48



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

R2-2

P6-2
R1-1

En la parroquia de Aldag encontramos un plano general y tres planos
que muestran las diferentes areas de la parroquia, a las cuales se
realizd el recorrido y la observacion.

Grafico 17: Plano General Aléag
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FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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Grafico 18: Plano Aldéag 1

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Grafico 19: Plano Aldag 2

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

@ Sty

Pagina 50



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

Grafico 20. Plano Aléag 3
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FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
Dentro de la parroquia de Aldag se encontré cerca de 133 sefales
verticales las mismas que se muestra a continuacion. (ver anexo 12

Registro de Sefales encontradas)

Tabla 10: Senalizacion Vertical Aléag

Estado

Coédigo Buena Regular Malo‘ N° de seiales
R2-1AD 30 8 5 43
R2-2A 21 2 6 29
R2-1Al 14 6 8 28
P6-2A 7 4 4 15
R1-1A 3 7 5 15
P8-1A 4 4
P6-1A 1 1 2
R4-1A 1 1 2
P1-5DA 2 2
P1-1A1 1 1
R2-A1ll 1 1
F0214 1 1
F15.27.12 1 1
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Estado
Codigo Buena Regular Malo‘ N° de seiales

R2-7A 1 1
R4-4A 1 1
R1-1 1 1
R2-14A 1 1
Total general 83 31 34 148

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

En la parroquia de Aldag se encontré 83 sefales en buen estado, 31
sefiales en estado regular y 34 sefiales en mal estado. La mayoria de
sefiales encontradas en via son las correspondientes a los cédigos R2-
1AI, seguidos de R2-1AD y finalmente R2-2A.

DOBLE VA

R2-11 R21D R2-2

En Aléag se encontré sefalizacién vertical en buen estado alrededor
del 56%, regular 21% y mal estado el 23%.

Senalizacion
vertical
ALOAG 56% 21% 23% 100%

Buena Regular Malo Total

En la parroquia de Uyumbicho se realizd la observacién con la ayuda
de un plano que muestra las diferentes vias de la parroquia.

Grafico 21: Plano General Uyumbicho
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FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

En la parroquia de Uyumbicho se encontré cerca de 91 sefales
verticales (ver anexo 15 Registro de Senales encontradas), en su
generalidad la mayoria tenian un buen estado como se puede ver los
datos procesados a continuacion:

Tabla 11: Senalizacion Vertical Uyumbicho

Estado

Codigo Buena Regular Malo‘ N° de seiales
R2-1AD 25 25
R2-1Al 23 24
R2-2A 11 12
R5-6A 10 11
P6-2A 4 2 6
R1-1A 5 1 6
F0208 4 1 5
R2-1A 1 1
R5-1A 1 1
Total general 84 3 4 91

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

En la parroquia de Uyumbicho encontramos 84 sefales verticales en
buen estado, 3 en estado regular y solamente 4 en mal estado,
dando un total de 91 sefales. La mayoria de sefales encontradas en
via pertenecen a los codigos R2-1AD, R2-1Al y la sefial no registrada
correspondiente a la fotografia F0208.
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PARADK’|
R2-1 | R2-1D .-

En Uyumbicho hallamos sefializacién vertical en buen estado cerca
del 92% y solamente un 3% se encuentra entre regular y un 4% en
mal estado.

Senallz_acmn Buena Regular Malo Total
vertical

UYUMBICHO 92% 3% 4% 100%

En la parroquia de Manuel Cornejo Astorga mas conocida como
Tandapi se realizd6 el recorrido con la ayuda de un solo plano el
mismo que se muestra continuacion.

Grafico 22: Plano General Manuel Cornejo Astorga

escie0 at Manuel Corne

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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Tabla 12: Sefalizacion Vertical Tandapi
ESTADO

BUENO:
. (B);
PARROQUIA CODIGO REGULAR
(R);
MALO

(M)
N1 TANDAPI P6-2A B
N2 TANDAPI P6-2A B
N3 TANDAPI F0208 M
N4 TANDAPI P6-2A R
N5 TANDAPI P6-2A B
N6 TANDAPI P6-2A R
N7 TANDAPI P6-2A R
N8 TANDAPI P6-1A R
N9 TANDAPI P6-2A R
N10 TANDAPI P6-2A R

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

5:3:8=El,Chaupi

En la parroquia del Chaupi se realizé el levantamiento de informacién
con la ayuda de un plano general que muestra las diferentes vias.

Grafico 23: Plano General Chaupi

Posterior a la visita en la parroquia del Chaupi se encontrd
sefalizacion vertical no correspondiente a la normativa INEN.
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Tabla 13: Sefalizacion Vertical El Chaupi

ESTADO
BUENO:
. (B);
PARROQUIA CODIGO REGULAR
(R);
MALO
(M)
H1 EL CHAUPI R1-1A B
H2 EL CHAUPI R1-1A B
H3 EL CHAUPI F092905 B
H4 EL CHAUPI F164401 B
H5 EL CHAUPI R5-6A B
H6 EL CHAUPI F092038 B
H7 EL CHAUPI F091905 B
H8 EL CHAUPI F091824 B
H9 EL CHAUPI F091808 M
H10 EL CHAUPI F091627 B
H11 EL CHAUPI F164401 B

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
Se encontré cerca del 91% de las sefales en buen estado vy
solamente el 9% en mal estado.

5.4. SENALIZACION HORIZONTAL
5.4.1. Machachi

Para un mejor entendimiento y ubicacion de la informacion en el
plano posteriormente encontraremos el registro de cada hallazgo
horizontal encontrado en via.

v Pasos peatonales:

Los pasos peatonales encontrados en Machachi fueron:

Tabla 14: Registro de pasos peatonales- Machachi

TIPO CEBRA (C),

% DE
PARROQUIA VISUALIZACION PASO P(iI;TONAL ANCHO
M1 MACHACHI 10% C 3m
M2 MACHACHI 10% P Om
M3 MACHACHI 10% P Om
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TIPO CEBRA (C),

% DE
PARROQUIA VISUALIZACION PASO P(iI-;TONAL ANCHO
M4 MACHACHI 10% P Om
M5 MACHACHI 20% C 3m
M6 MACHACHI 10% C 3m
M7 MACHACHI 30% C 3m
M8 MACHACHI 50% C 3m
M9 MACHACHI 50% C 3m
M10 MACHACHI 50% C 3m
M11 MACHACHI 70% C 3m
M12 MACHACHI 70% C 3m
M13 MACHACHI 50% C 1,50m
M14 | MACHACHI 50% C 2m
M15 MACHACHI 50% C 2m
M16 MACHACHI 30% C 3m
M17 MACHACHI 10% C 3m
M18 MACHACHI 40% C 3m
M19 MACHACHI 40% C 3m
M20 MACHACHI 50% C 3m
M21 MACHACHI 40% C 3m
M22 MACHACHI 10% C 3m
M23 MACHACHI 10% C 3m
M24 | MACHACHI 10% C 3m
M25 MACHACHI 20% C 3m
M26 MACHACHI 20% C 3m
M27 MACHACHI 20% C 3m
M28 MACHACHI 10% C 3m
M29 MACHACHI 40% C 3m
M30 MACHACHI 20% C 3m
M31 MACHACHI 50% C 3m
M32 MACHACHI 50% C 3m
M33 MACHACHI 50% C 3m
M34 | MACHACHI 50% C 3m
M35 MACHACHI 50% C 3m
M36 MACHACHI 50% C 3m
M37 MACHACHI 50% C 3m
M38 MACHACHI 50% C 3m

Nota: C significa paso cebra y P paso peatonal simple (doble lineas paralelas)
Los numeros empleados en la parroquia de Machachi empiezan con la letra “M”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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En cuanto a pasos peatonales en el area de observacidon se encontro
38 sefales de las cuales 35 pasos son tipo cebra y 3 pasos son pasos
tipo peatonal, las dimensiones de estos en su mayoria de 3 m
ademds de encontrar algunos que solamente tenian una escasa
indicacion pintada de la posible existencia de una senda peatonal,
pero no estaba demarcada; en cuanto al porcentaje de visualizacion
de la senal tenemos que en promedio de las demarcaciones cuentan
con el 35% lo que indica que deben ser repintados.

Tabla 15: Resumen pasos peatonales Machachi

SENALIZACIO TOTAL
N TOTAL DE TOTAL DE DE

>60% DE <60% DE

HORIZONTAL A 4 METROS METROS METROS

PASOS VISUALIZACION VISUALIZACION >60% <60% A

PEATONALES PINTAR
2 pasos 36 pasos

MACHACHI | 38 P P 6 m 95,5m | 191

peatonales peatonales

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

v Parqueaderos:
Los parqueaderos encontrados en Machachi fueron:

Tabla 16: Registro de parqueaderos- Machachi
PUBLICO (PU); DEMARCADO SI (S)

PARROQUIA  ppIVADA (PR) O NO (N)
M1 MACHACH]I PU NO
M2 MACHACH]I PU NO
M3 MACHACH]I PU SI
M4 MACHACH]I PU NO
M5 MACHACH]I PR Sl
M6 MACHACHI PR SI
M7 MACHACHI PR NO
M8 MACHACH]I PR Sl
M9 MACHACH]I PR NO
M10 MACHACHI PR SI
M11 MACHACH]I PR Sl
M12 MACHACH]I PU SI
M13 MACHACHI PU NO

Los numeros empleados en la parroquia de Machachi empiezan con la letra “M”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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En la parroquia se encontré6 13 parqueaderos de los cuales 6 son
parqueaderos publicos y 7 son parqueaderos privados, los mismos
que solamente 7 se encuentran demarcados por algun tipo de sefal y
el resto no poseen ningun elemento.

De los parqueaderos encontrados en la parroquia solamente el 54%

posee algun tipo de demarcado el restante 46% no, y solamente el
46% son parqueaderos de uso publico.

SENALIZACION NO

HORIZONTAL PUBLICO % PRIVADO % DEMARCADO % DEMARCADO TOTAL
PARQUEADEROS

MACHACHI 46% 54% 54% 46% 100%

v _Paraderos:
Los paraderos encontrados en Machachi fueron:

Tabla 17: Re paraderos- Machachi

CON

istro de

BUS (B);

PARROQUI LONGITUD DEMARCADO . .o, CAMIONETA
A (m) (SI/NO)  <r/No) (C)é_;_l')AXI
M1 | MACHACHI 100m NO NO T
M2 | MACHACHI 50m SI NO C
M3 | MACHACHI 10m SI NO C
M4 | MACHACHI 3m NO SI B
M5 | MACHACHI 3m NO SI B
M6 | MACHACHI 15m NO NO B
M7 | MACHACHI om NO NO B
M8 | MACHACHI om NO NO B
M9 | MACHACHI om NO NO B
M10 | MACHACHI 3m SI SI B
M11 | MACHACHI 3m SI SI B
M12 | MACHACHI 3m SI SI B
M13 | MACHACHI 50m NO NO T

Los numeros empleados en la parroquia de Machachi empiezan con la letra “M”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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En la parroquia de Machachi se encontré 13 paraderos distribuidos de
la siguiente forma dos paraderos de taxis, dos paraderos de
camionetas, nueve paraderos de buses, de los cuales 5 poseen el
demarcado correspondiente a paradero y solamente 4 tienen la visera
o infraestructura de paradero.

. . TOTAL
SENALIZACION DE

o
HORIZONTAL N DEMARCADO NO LONGITUD

METROS
PARADEROS PARADEROS DEMARCADO Total (m)

A
PINTAR

MACHACHI 13 38% 62% 240 171

5.4.2. Tambillo
En la parroquia de Tambillo se encontré las siguientes sefiales
horizontales presentadas en el registro para una mejor ubicacién de
las sefiales dentro de los planos.

v Pasos Peatonales

eatonales- Tambillo
TIPO CEBRA (C),

Tabla 18: Registro de pasos

% DE
o -
N PARROQUIA VISUALIZACION PASO F;il;TONAL ANCHO
T1 TAMBILLO 40% C 3m
T2 TAMBILLO 50% C 3m

Los numeros empleados en la parroquia de Tambillo empiezan con la letra "T”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

v" Paraderos

Tabla 19: Registro de paraderos- Tambillo
PARADEROS

BUS (B);
Ne LONGITUD (m) DEMARCADO  CONVISERA  cpvionera (cy,
TAXI (T)
T1 30m SI NO C
T2 Om SI NO B
T3 25m NO NO T
T4 20m NO NO B
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PARADEROS
DEMARCADO CON VISERA

BUS (B);
CAMIONETA (C);

N° LONGITUD (m)
TAXI (T)

(SI/NO) (SI/NO)

Los numeros empleados en la parroquia de Tambillo empiezan con la letra "T”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Se encontré 5 paraderos distribuidos de la siguiente forma dos de
buses, dos de taxis y uno de camionetas, los mismos que solamente
dos tienen demarcado y ninguno tienen algun tipo de infraestructura
que lo caracterice como son viseras.

TOTAL

SENALIZACION No NO LONGITUD DE

HORIZONTAL DEMARCADO METROS

PARADEROS DEMARCADO Total (m)

PARADEROS A

PINTAR

TAMBILLO 5 40% 60% 75 45

5.4.3. Cutuglagua

En la parroquia de Cutuglagua no se encontré ningun tipo de sefal
horizontal referente a los parametros seleccionados, sin embargo se
encontrd dos pasos peatonales con las siguientes caracteristicas:

v' Pasos peatonales

Tabla 20: Re peatonales- Cutugla

TIPO CEBRA (C),

gistro de

% DE
o ?
N PARROQUIA VISUALIZACION PASO F‘(T)A)TONAL ANCHO
Cl1 |CUTUGLAGUA 50% C 3m
C2 |CUTUGLAGUA 50% C 3m

Los numeros empleados en la parroquia de Cutuglagua empiezan con la letra “"C”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

5.4.4. Aloasi

En la parroquia de Aloasi se encontrd diferentes sefiales horizontales
presentadas a continuacion:
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v" Pasos peatonales
Tabla 21: Pasos peatonales Aloasi

TIPO CEBRA (C),

% DE
PARROQUIA VISUALIZACION PASO PT:ATONAL ANCHO
I1 ALOASI 20% C 3m
12 ALOASI 20% C 3m
I3 ALOASI 20% C 3m
14 ALOASI 20% P 3m
IS5 ALOASI 20% P 3m
I6 ALOASI 30% C 3m
17 ALOASI 30% C 3m
18 ALOASI 20% C 3m

Los numeros empleados en la parroquia de Aloasi empiezan con la letra “I”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

En la parroquia se hallé ocho pasos peatonales correspondientes seis
pasos cebras, todos ellos con el 20% Yy 30% de visualizacion.

Tabla 22: Resumen pasos peatonales Aloasi

ALOAST 8 0 8 0 24 48

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
v Parqueaderos

Tabla 23: Parqueaderos Aloasi
PARQUEDEROS

PUBLICO (PU); DEMARCADO
PRIVADA (PR)

SI (S) O NO
(N)
I1 PU NO

Los numeros empleados en la parroquia de Aloasi empiezan con la letra “I”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Se encontrdé solamente un parqueadero dentro de la parroquia este
era publico y no poseia algun tipo de demarcado.
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v" Paraderos

Tabla 24: Registro de Paraderos Aloasi

PARADEROS
LONGITUD DEMARCADO CON VISERA BUS (B);
No (SI/NO) (SI/NO) CAMIONETA (C);
TAXI (T)
11 2m NO SI B
12 om SI NO B
13 3m NO SI B
14 2m SI SI B

Los numeros empleados en la parroquia de Aloasi empiezan con la letra “I”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

En la parroquia se encontrd cuatro paraderos pertenecientes a buses,
dos de ellos poseia la demarcacidon correspondiente y solamente tres
tenia la visera e infraestructura caracteristica de un paradero.

TOTAL

SENALIZACION DE
No NO ' LONGITUD
HORIZONTAL DEMARCADO § METROS
PARADEROS  PARADEROS DEMARCADO Total (m) A
| PINTAR
ALOAST 4 50% 50% 7 5
5.4.5. Aléag

En la parroquia de Aldéag encontramos diferentes sefiales horizontales
detalladas a continuacion:

v" Pasos Peatonales

Tabla 25: Pasos peatonales- Aldac
PASOS PEATONALES
% DE TIPO CEBRA (C), PASO

VISUALIZACION PEATONAL (P) S
Al 80% C 3m
A2 20% C 3m
A3 20% C 3m
A4 20% C 3m
A5 10% C 3m

Los numeros empleados en la parroquia de Aldag empiezan con la letra “"A”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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En la parroquia de Aldag encontramos 5 pasos peatonales todos del
tipo cebra y ancho de 3m, tres de ellos con una visualizacién
equivalente al 20%, y uno menor al 10%.

TOTAL
DE
METROS
A
PINTAR

ALOAG 5 1 4 3 12 24

SENALIZACION TOTAL TOTAL
HORIZONTAL >60% DE <60% DE DE DE

o z z
PASOS N VISUALIZACION VISUALIZACION METROS METROS

PEATONALES >60% <60%

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

v" Paraderos
Tabla 26. Paraderos Aldag

PARADEROS
LONGITUD DEMARCADO VISERA AM';’gzé%)j (©);
14
(m) (SI/NO)  (SI/NO) TAXI (T)
A2 50m NO NO P
A3 3m SI R! <

Los numeros empleados en la parroquia de Aléag empiezan con la letra “"A”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

En Aldag se encontrd tres paraderos dos de ellos correspondientes
para el uso de camionetas y uno de bus, dos con visera y uno sin
infraestructura; dos de ellos con el demarcado correspondiente y uno
sin el mismo.

SENALIZACION No© NO LONGITUD

HORIZONTAL DEMARCADO

METROS
A
PINTAR

ALOAG 3 67% 33% 56 50

PARADEROS PARADEROS DEMARCADO Total (m)

5.4.6. Uyumbicho

En la parroquia de Uyumbicho encontramos las siguientes sefales
horizontales:
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v Pasos peatonales

Tabla 27. Pasos

SENALIZACION TOTAL TOTAL

HORIZONTAL N© >60% DE <60% DE DE DE

peatonales Uyumbicho

TOTAL
DE
METROS
A
PINTAR

UYUMBICHO 1 0 1 0 3 6
Los numeros empleados en la parroquia de Uyumbicho empiezan con la letra "U”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

PASOS VISUALIZACION VISUALIZACION METROS METROS
PEATONALES >60% <60%

En esta parroquia se encontré solamente un paso peatonal del tipo
cebra, con una visualizacion del 50% y ancho de 3m.

v Paraderos
Tabla 28: Paraderos Uyumbicho

N° PARROQUIA "ON(f:;r oL DE(";;\/R:S;)O VICSOEI;l{A c:nlajlso(l\?g"m
(SI/NO)  (C); TAXI (T)
U1 | UYUMBICHO 3m NO S B
U2 | UYUMBICHO 10m St NO B
U3 | UYUMBICHO 10m S NO B
U4 | UYUMBICHO 10m St NO B
U5 | UYUMBICHO 10m st NO B
U6 | UYUMBICHO 10m st NO B
U7 | UYUMBICHO 3m NO St B
U8 | UYUMBICHO 10m St NO B
U9 | UYUMBICHO 10m st NO B
U10 | UYUMBICHO 10m St NO B
U1l | UYUMBICHO 10m s NO B
U12 | UYUMBICHO 10m st NO B
U13 | UYUMBICHO 10m S NO B
U14 | UYUMBICHO 10m S NO B
U15 | UYUMBICHO 10m St NO B
U16 | UYUMBICHO | 11,5m St NO B
U17 | UYUMBICHO | 11,5 m S NO B
U18 | UYUMBICHO | 11,5m St NO B
U19 | UYUMBICHO | 11,5m St NO B
U20 | UYUMBICHO | 11,5 m S NO B
U21 | UYUMBICHO | 11,5 m S NO B

Los numeros empleados en la parroquia de Uyumbicho empiezan con la letra “U”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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En esta parroquia se encontrd6 21 paraderos todos ellos
correspondientes para el uso de buses, solamente dos con viseray 19
demarcados para su reconocimiento.

SENALIZACION

TOTAL DE
No NO LONGITUD

HORIZONTAL DEMARCADO METROS
PARADEROS PARADEROS DEMARCADO Total (m) A PINTAR

UYUMBICHO 21 90% 10% 147,5 6

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
5.4.7. Manuel Cornejo Astorga — Tandapi

En la parroquia de Manuel Cornejo Astorga no se encontré ningun
tipo de sefal horizontal referente a los parametros seleccionados
COmo son:

v' _Paraderos

v' Parqueaderos

Mientras que en pasos peatonales tenemos un paso cebra con las
siguientes caracteristicas:

Tabla 29: Pasos peatonales Tandapi

~ TIPO CEBRA (C),

% DE
VISUALIZACION PASO P('IE:‘;TONAL ANCHO

N1 TANDAPI 50% C 3m

N° PARROQUIA

Los numeros empleados en la parroquia de Tandapi empiezan con la letra "N”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

5.4.8. El Chaupi
En la parroquia de El Chaupi no se encontré ningun tipo de senal
horizontal referente a los parametros seleccionados como son:
v' Pasos peatonales
v' Parqueaderos

Sin embargo en los paraderos se encontré una sefal que hace

referencia a un paradero de buses localizado en el redondel de la
parroquia.
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Tabla 30: Paraderos Chaupi

CON BUS (B);
No PARE\OQU "ON((:; D DE(";?/R:g;) O VISERA CAMIONETA
(SI/NO) (C); TAXI (T)
H1 CHAUPI om NO NO B
H2 CHAUPI Om NO SI B

Los numeros empleados en la parroquia del Chaupi empiezan con la letra “"H”.

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

5.4.9. Resumen

En los cuadros y tablas anexas se ilustran los compendios totales de

dispositivos de transito

v' Sefalizacion vertical:

Tabla 31: Total de seinales encontradas en el cantéon Mejia

169

@ Sty

R1-1A 66 54 49

R2-1Al 83 26 18 127
R2-1AD 85 31 11 127
R2-2A 82 18 11 111
P6-2A 26 14 5 45
R5-1A 12 12 2 26
R5-6A 13 5 1 19
R1-2A 7 3 1 11
F0208 6 3 1 10
P6-1A 7 3 10
R2-7A 2 3 1 6
P8-1A 4 4
R3-A 3 3
R4-1A 1 2 3
P2-17A 2 2
F10.10.15 2 2
F0227 2 2
R3-2A 1 1 2
P1-5DA 2 2
F101239 2 2
F164401 2 2
R4-4A 1 1
F0218 1 1
F11.17.37 1 1
F0200 1 1
P1-1A1 1 1
F0198 1 1
F10.12.39 1 1
F113614 1 1
F10.51.57 1 1
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‘ Estado . No de
Cédigo Buena | Regular Malo | senales

F121304 1
R1-11 1
1S4-36 1
R2-A1l 1
R2-1D 1
F10.32.29 1
F0222 1
R2-1Al 1
FO195 1
F0210 1
R2-8A 1
R2-1A 1
F0209 1
1S4-19 1
1S4-4 1
R2-14A 1
F092905
F0214
F092038
15.27.12
F091824
P2-19aA
F091627
F10.39.31
F091905
R2-R2
F091808 1
F10.36.51
R1-Al
F10.30.09
Total general 429 182 113 724

RIR(R|R|R[R|R[R|R |~

RlR(R|IPR[(R|Rr(R[R|R[R|R[R|R|R[R|R[R|R|[RP|R|R[R|R[RP|R|R[R|R |, |~

R R

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Tabla 32: Estado de las sehales por parroquia

‘ Estado . N°de ‘
Caodigo Buena Regular Malo | sedales
MACHACHI 23% 16% 9% 48%
TAMBILLO 4% 1% 1% 6%
ALOASI 8% 2% 1% 10%
UYUMBICHO 12% 0% 1% 13%
ALOAG 11% 4% 5% 20%
EL CHAUPI 1% 0% 0% 2%
CUTUGLAGUA 0% 1% 0% 1%
TANDAPI 0% 1% 0% 1%
Total general 59% 25% 16% 100%

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Tabla 33: Sefalizacion vertical por parroquia

CODIGO MACHACHI TAMBILLO ‘ ALOASI ‘ UYUMBICHO ‘ ALOAG  EL CHAUPI CUTUGLAGUA  TANDAPI Total general

R1-1A 124 5 17 6 15 2 169
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TAMBILLO ‘ ALOAS| ‘ UYUMBICHO ‘ ALOAG  ELCHAUPI  CUTUGLAGUA

coépIGo MACHACHI TANDAPI Total general
R2-1Al 68 3 4 24 28 127
R2-1AD 56 1 2 25 43 127
R2-2A 39 18 13 12 29 111
P6-2A 10 6 6 15 8 45
R5-1A 14 8 2 1 26
R5-6A 3 1 11 19
R1-2A 3 1 7 11
F0208 3 1 5 1 10
P6-1A 5 2 2 1 10
R2-7A 5 1 6
P8-1A 4 4
R3-A 3 3
R4-1A 1 2 3
P2-17A 2 2
F10.10.15 2 2
F0227 2 2
R3-2A 2 2
P1-5DA 2 2
F101239 2 2
F164401 2
R4-4A 1 1
F0218 1 1
F11.17.37 1 1
F0200 1 1
P1-1A1 1 1
F0198 1 1
F10.12.39 1 1
F113614 1 1
F10.51.57 1 1
F121304 1 1
R1-1I 1 1
154-36 1 1
R2-All 1 1
R2-1D 1 1
F10.32.29 1 1
F0222 1 1
R2-IAI 1 1
F0195 1 1
F0210 1 1
R2-8A 1 1
R2-1A 1 1
F0209 1 1
154-19 1 1
154-4 1 1
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cODIGO MACHACHI TAMBILLO ‘ ALOASI ‘ UYUMBICHO ‘ ALOAG  EL CHAUPI CUTUGLAGUA TANDAPI Total general

R2-14A 1 1
F092905 1 1
F0214 1 1
F092038 1 1
15.27.12 1 1
F091824 1 1
P2-19aA 1 1
F091627 1 1
F10.39.31 1 1
F091905 1 1
R2-R2 1 1
F091808 1 1
F10.36.51 1 1
R1-Al 1 1
F10.30.09 1 1
Total general 344 40 76 91 148 11 4 10 724

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

v Sefalizacién horizontal-pasos peatonales:

Tabla 34: Pasos peatonales por parroquia

SENALIZACION TOTAL TOTAL T%Té“'
HORIZONTAL >60% DE _ <60% DE DE DE T
e :TA})SI:):LES VISUALIZACION VISUALIZACION Mfg::z’s Mfg(l)zozs A

PINTAR

ALOAG 1 4 3 12 24
ALOAST 0 8 0 24 48
CUTUGLAGUA | 2 0 2 0 6 12
MACHACHI 38 2 36 6 95.5 191
TAMBILLO 2 0 2 0 6 12
TANDAPI 0 1 0 3 6
UYUMBICHO 0 1 0 3 6

TOTAL 57 3 54 9 149.5 299

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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v Sefalizacién horizontal-paraderos:

Tabla 35: Paraderos por parroquia

. . TOTAL
SENALIZACION o DE
*;‘;';ZZI;)E':";‘SL PARAIT)EROS (S, DEMII\“FSZADO Lrg't‘aGuI{ﬂ')) ME";ROS
PINTAR
ALOAG 3 67% 33% 56 50
ALOAST 4 50% 50% 7 5
CHAUPI 2 0% 100% 0 6
MACHACHI 13 38% 62% 240 171
TAMBILLO 5 40% 60% 75 45
UYUMBICHO 21 90% 10% 147.5 6
TOTAL 48 62,5% 37,5% 525,5 283

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
v Sefializacién horizontal-parqueaderos:

Tabla 36: Parqueaderos por parroquia

SENALIZACION NO
HORIZONTAL PUBLICO % \PRI“;ADO DEMAO'/‘CADO DEMARCADO TOTAL
PARQUEADEROS ° ° %
ALOASI 100% 0% 0% 100% 100%
MACHACHI 46% 54% 54% 46% 100%
TOTAL 50% 50% 50% 50% 100%

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

5.5. SEMAFOROS

Se buscaron y ubicaron intersecciones semaforizadas no
pertenecientes a la administracion del MTOP o de PANAVIAL. Ya que
de este tipo hay presente una interseccién en Tambillo sobre la E-28A
y otra sobre la E-35 en Machachi.

v" Machachi

En la parroquia de Machachi se encontré un total de 33 semaforos en
6 ubicaciones diferentes y en la parroquia de Cutuglagua se encontro
una sola ubicacién con 4 semaforos.
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Tabla 37: Semaforos del Canton Mejia por parroquia

N© PARROQUIA # DE SEMAFOROS

M1 MACHACH]I 5
M2 MACHACHI 3
M3 MACHACH]I 4
M4 MACHACH]I 6
M5 MACHACH]I 5
M6 MACHACH]I 6
Cl1 |CUTUGLAGUA 4

TOTAL 33

Los numeros empleados en la parroquia de Machachi empiezan con la letra “"M” y de
la parroquia de Cutuglagua con la letra "C”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

El producto 4 contiene varios acapites sobre semaforizacién la misma
que sera detallada en dicho entregable.

5.6. NUCLEOS ATRACTORES-Y-GENERADORES

En el Cantéon Mejia se puede ubicar varios centros atractores vy
generadores de movilidad, estos pueden ser unidades educativas,
mercados, centros de salud, iglesias entre otros los mismos que
generan la atraccion y visita de varias personas.

Dentro del Cantén Mejia podemos encontrar cerca de 109
instituciones educativas, entre estas tenemos, jardines, escuelas y
colegios publicos y privados, localizados en diferentes zonas del
cantdn sean estas rurales y urbanas. A continuacion el listado de
estas instituciones y su direccidn.

Tabla 38: Listado de Instituciones Educativas del Canton
Plantel \ Parroquia Direccién

Alfredo Escudero Machachi Barrio San Agustin

Isabel Yanez Machachi Cristébal Colon N° 232

José Mejia Lequerica Machachi 31 De Noviembre Y Av. Amazonas 540
Luis Felipe Borja Machachi Gabriel Garcia Moreno

Britanico Los Andes Machachi Gonzalez Suarez Y 1ra. Transv.
Mariano Negrete Machachi Cristébal Colon Y Panzaleo

Santa Luisa De Marillac Machachi Garcia Moreno 569

Tomas Tadeu Machachi Bolivar 653 Y Garcia Moreno

11 De Noviembre Machachi Calle Nueva Espafia-San José De Tucuso
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Plantel

Parroquia

Direccion

2 De Agosto Cutuglagua Cutuglagua Central

23 De Julio Aloasi Av. José Mejia Y Marquesa De Solanda

4 De Noviembre Cutuglagua La Joya-Pana Sur Km.18

4 De Octubre Cutuglagua Pana Sur Km.18 Calle "C"-San Francisco

Alfredo Teran Aloag San Vicente

Ameérica Y Espafia Tambillo Barrio San Vicente-Camilo Calvache

Ana Maria Velasco De Donoso Machachi El Pedregal

Carlos Eduardo Jaramillo Aloag La merced - Hda. La Fontana

Carlos Freile Larrea Tambillo El Murco - Tambillo

Celfina Castro Aloag Av. Miguel Salazar Y 11 De Noviembre

Colombia Aloag Bahia De Caraquez

Cordillera De Los Andes Aloag Los Alpes- Aloag

Dr. Eduardo Mifio Cabezas Cutuglagua Rct. El Belén

Garcia Moreno Aloasi La Carretera

German Flor Aloasi Umbria-Panam. Sur Km.44+6 Md.

Isidro Ayora Uyumbicho Sarahurco Y Antizana

Jorge Fernandez Aloag Los Alpes- Aloag

José Luis Tamayo Aloag El Corazdn

Juan Amador Tambillo Miraflores Alto

Kiwanis Machachi Panzaleo

Luz Amelia Saa El Chaupi Panamericana Sur Km.44

Luz De América Aloasi Av. Ernesto Albuja

Manuel Borrero Tambillo Tambillo Viejo

Manuel German Guillon Machachi San Miguel De Romerillos

Maria Guarderas Machachi Barr. Guitig

Maria Mercedes Velasco Aloag Gualilagua

Nasa Aloasi Panamericana Sur Km. 44- Chisinche

Pablo Palacio Machachi Loreto Del Pedregal

San Juan De Quitasol Aloag Via Aloag Sto. Domingo Km.11

Santo Domingo De Cutuglagua Cutuglagua Pan. Sur Km.17- Barrio Santo Domingo

Segundo Miguel Salazar Aloasi La Estacidn

Celfina Castro Aloag Av. Miguel Salazar Y 11 De Noviembre

Vicente Miranda Aloag El Obelisco - Pan. Sur Km. 30

1 De Junio C. Astorga La Esperanza - Quito S.Dgo. Km. 55 Md.

14 De Agosto C. Astorga Rct. La Palestina

Agustin Cueva C. Astorga San José De Yambo ya Km.66+6 Md.
Rct. La Palma - Via Sto. Dmgo. Km.77

Agustin Salas C. Astorga Mi.

Atenas Del Ecuador C. Astorga Rct. Atenas - Via Aloag Sto. Dmgo. Km

Centinela De Los Andes C. Astorga Rct. San Ignacio - La Virgen

Ciudad De Machachi C. Astorga Tandapi - Principal Km. 48

Cangos C. Astorga Zarapullo Bajo Mi.

General Carlos Magno Andrade C. Astorga La Ilusion - Via Aloag Sto. Dmgo. Km.
Rct. Zarapullo Alto - Via Quito Km.

Leonardo Davalos C. Astorga 45+25

Luis Vargas Torres C. Astorga Rct. San Antonio - Via Aloag Km 63 Md.

Marco Ubaldo Vallejo Padilla C. Astorga Rct. Illolan - Via Quito Km.35+7 Md.

Mirabad C. Astorga Rct. Mirabad- Km. 6545

Nuevo Luciano C. Astorga Rct. San Vicente

Pablo Tapia Farinango C. Astorga San Miguel De La Palestina Md.

Princesa Toa C. Astorga Rct. Pampas Argentinas Km. 65+7.5 Mi.

Rio Silante C. Astorga Rct. Silante - Via Quito Km. 33 Md.

Santa Maria De Chito C. Astorga Rct. Chitoa
Comuna Santuario De Bafios Km. 47+7

Santuario De Bafios C. Astorga Md.

Segundo H. Rosero C. Astorga Rct. Chitoa Bajo Km.57+8 Md.

Segundo Maria Duran C. Astorga Rct. La Esperie - Via Sto. Dgo. Km.58

R
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Plantel Parroquia Direccién
Md.
Los Olivos - Via Aloag Sto. Dmgo.
Sin Nombre (Part.) C. Astorga Km.40+7 Mi.
Sixto Maria Duran C. Astorga La Esperie - V. Aloag Km. 58 Md.
Nuestra Sefiora De Los Dolores Aloasi Marguesa De Solanda Y Victor Velasco
Carlos Brito Y 13 De Julio - Pan. Sur Km.
Los Cardenales Tambillo 25
Misionero San Pablo Cutuglagua San Miguel 32
Rey Josué Cutuglagua Barrio Central - Calle Principal
Juan Gutenberg Machachi José Mejia 397
Luis Felipe Borja Machachi Garcia Moreno 751
Luis Fernando Merlo Machachi Tucuso
Britanico Los Andes Machachi Gonzalez Suarez Y Transv. #1
Mariano Negrete Machachi Cristobal Colon 258 Y Panzaleo
Nuestra Sefiora De Los Dolores Machachi Marquesa De Solanda Y Victor Velasco
Pablo Iglesias Posse Machachi 10 De Agosto 959
San Vicente De Paul Machachi Garcia Moreno 569
Tomas Tadeu Machachi Bolivar 653 Y Garcia Moreno
Alfredo Pérez Chiriboga Cutuglagua Panam. Sur Km.17
Colombia Aloag Bahia De Caraquez
Ernesto Albuja Aloasi Simdn Bolivar
Los Ilinizas El Chaupi Panam. Sur Km. 44.5 - Calle Principal
Magdalena Cabezas De Duran Uyumbicho Octavio Rocha
Manuela Gdmez De La Torre Tambillo El Murco
Mellie Digard Tambillo Garcia Moreno S/N
Mercedes Martinez Acosta Aloag Thomas Pazmifio - El Arrayan
Quito Colonial Cutuglagua Barrio San Francisco
Vicente Miranda Machachi El Obelisco
Ciudad De Machachi Tandapi
Los Cardenales Tambillo Carlos Brito Y 13 De Julio
Misionero San Pablo Cutuglagua San Miguel De Cutuglagua
Rey Josué Cutuglagua Barrio Central - Calle Principal
Machachi Machachi Bolivar NO 1080
Machachi Machachi Bolivar NO 1080
Genoveva German Machachi Hacienda Puichig-Tesalia
Princesa Shayarina Machachi José Mejia 825
Santa Luisa De Marillac Machachi Garcia Moreno 569
Aloag Aloag Panamericana Sur Km. 35
Aloag Aloag Panamericana Sur Km. 35
Aloasi Aloasi Victor Velasco S/N
Aloasi Aloasi Victor Velasco S/N
Cutuglagua Cutuglagua Panamericana Sur Km. 17
Inst.Tec.Sup.Aloasi Aloasi Victor Velasco S/N
Ismael Proafio Andrade Tambillo Panamericana Sur
Ismael Proafio Andrade Tambillo Panamericana Sur
Uyumbicho Uyumbicho Isidro Ayora NO 3139
Ciudad De Machachi Tandapi Via Aloag Sto.Dmgo. Km. 47 - Tandapi
Dr.Jose Ricardo Chiriboga V. Tandapi Tandapi Via Aloag-S.D.C

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Igualmente encontramos el listado de los principales nucleos
atractores o generadores, correspondientes a centros de salud,
mercados, iglesias y parques ademas de lugares propicios para la
conglomeracién de personas.

R
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Tabla 39: Listado de nlcleos atractores de viajes

~____Entidades Pablicas- Privadas  Parroquia Direccién
Ministerio De Salud Publica Machachi Machachi Pérez Pareja Y Luis Cordero 1130
Subcentro De Salud Aloasi Aloasi Calle Sucre S/N Victor Velasco
Subcentro De Salud Cutuglagua Cutuglagua Calle A S/N Calle B Barrio Aida Palacios
Subcentro De Salud El Chaupi Chaupi Barrio Central S/N Diagonal A La Iglesia
Subcentro De Salud Tambillo Tambillo Calle Camilo Calvache S/N Entre América Y
Espafia Frente A La Escuela América Y
Espafia
Subcentro De Salud Uyumbicho Uyumbicho Sarahurco 1390 Octavio Rocha
Subcentro De Salud Tandapi Tandapi Cornejo Astorga S/N Via Santo Domingo Km
47
Hospital Basico Machachi Area De Salud Machachi Luis Cordero N4-66 Pérez Pareja
Nro. 16
Banco Nacional Del Fomento Machachi José Mejia Y Cristébal Coldn Esq.
Banco Del Pichincha Machachi Antonio Benitez Y Amazonas
Mercado Central Machachi 11 De Noviembre Y Amazonas
Iglesia Central De Machachi Machachi Amazonas Y Gonzalez Suarez
Parque T. Pazminio Aloag T. Pazminio Y Bahia De Carquez
Banco Produbanco Machachi Calle Bolivar S/N Y Pérez Pareja Esq
Parque Sebastian De Benalcazar Machachi José Mejia Y Cristébal Colon
Parque Colegio Machachi Machachi Calles Simén Bolivar Y Colon
Parque Del Chagra Machachi Avenida Cristobal Colon
Parque Infantil Y Salud Machachi Calle Nueva Espafia Y José Mejia
Pargue O Estadio Municipal Machachi Calle Amazonas Y Jf Kennedy
Parque Aloasi Aloasi Calle José Ignacio Albuja Y Simén Bolivar
Parque De Aloag Aloag Calle Bahia De Caraquez Y Tomas Pazmifio
Parque Tambillo Tambillo Calle Brito Y Garcia Moreno
Parque Uyumbicho Uyumbicho Calle Isidro Ayora Y Antisana

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

6. PROPUESTA DE MEJORAS

6.1. VIALIDAD

Se propone un esquema de generacion de mejoras para la
infraestructura vial.

6.1.1. Zona Urbana

Partiendo de la Tabla 2, donde se expresan los datos de longitudes de
vias segun LoS se puede recomendar la mejora vial urbana.

Tabla 40: Capa de rodadura zona Urbana

CAPA DE RODADURA
Asfalto Adoquin Tierra Empedrado
Machachi 245 36554 | 11680 1285
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CAPA DE RODADURA
Asfalto Adoquin Tierra Empedrado

Parroquia (m) lineales

Aloasi 32 23516 5650 8110
El Chaupi 95 963 1362 447
Albag 808 8211 3439 337
Tambillo 423 4511 127 0
Uyumbicho 0 6208 4173 0
Cutuglagua 0 1776 1265 642
Tandapi 882 2098 20 0
Subtotal 2485 83837 27716 10821
% 2% 67% 22% 9%

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
Los datos estan expresados en metros lineales.

Para aumentar su LoS se debe mejorar su firme y su capa de
rodadura de acuerdo a la gradacidon siguiente en orden de mejor a
peor:

» Concreto-Asfalto

> Adoquin

> Lastre-piedra (empedrado)
> Tierra

Esto debe hacerse especialmente en los tramos viales cercanos a los
nucleos urbanos que permitan una mejor integracién a los nucleos
consolidados y hagan posible extender rutas de transporte por estas
vias una vez que se mejoren Por tanto los parametros con los que se
debe solicitar la mejora vial y que aumentan el LoS de la
infraestructura son:

> Vias y tramos cercanos a las poblaciones.

> Vias urbanas que se conecten con vias estatales, recomendando
su conexidn a carriles auxiliares o con accesos controlados a las
mismas, sino es mejor no conectarse a vias estatales.

> Vias secundarias con alto trafico vehicular y sin revestimientos
adecuados.

> Vias de proyeccion de la ciudad y futuros desarrollos
urbanisticos o de servicios.
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6.1.2. Zona Rural

De la tabla 3, que se vuelve a mostrar, se detalla los LoS para el
sector rural, que como ya se ha indicado, la Dcc. de Movilidad no
tiene una incidencia directa, podria y deberia participar en los
procesos de planeaciéon estratégica con el fin de aportar conceptos de
movilidad para la mejora de la red cantonal, que es competencia del
GAD Provincial pero bajo demanda y justificacion del GAD municipal.

Tabla 41: Capa de rodadura zona Rural

% sobre

Tipo de RED  Superficie de rodadura Utilizacion Longitud (Km) % sobre tipo red
PRIMARIA O PAVIMENTADA O ASFALTADA, 2 O MAS
ESTATAL DURO/PAVIMENTO VIAS 144,5 50,4% 5,7%
REVESTIMIENTO SUELTO O LIGERO, 2 O
SUELTO/NO PAVIMENTO | MAS 142,3 49,6% 5,6%
Subtotal Primaria 286,8 11,2%
ECUNDARIA
SECU DURO/PAVIMENTO PAVIMENTADA O ASFALTADA, 1 VIA 63,9 8,8% 2,5%
SUELTO/NO PAVIMENTO | REVESTIMIENTO SUELTO O LIGERO, 1 VIA 665,8 91,2% 26,1%
Subtotal Secundaria 729,7 28,6%
TERCIARIA TEMPORAL CAMINO DE VERANO 1.533,3 100% 60,1%
TOTAL 2.549,8

Fuente: IGM (informacién entregada por el GAD Mejia en formato shape)

Proceso: Consultora

De este cuadro se colige que el 60% de la vialidad es de baja
capacidad, el 26% no tiene revestimientos adecuados y por tanto
presentan bajos LoS. Para aumentar su LoS se debe mejorar su firme
y su capa de rodadura de acuerdo a la gradacion del acapite anterior.

De igual forma que en el darea urbana, esto debe hacerse
especialmente en los tramos viales cercanos a los nucleos urbanos
gue permitan una mejor integracién a los nucleos consolidados y
hagan posible extender rutas de transporte por estas vias una vez
gue se mejoren Por tanto los parametros con los que se debe solicitar
la mejora vial y que aumentan el LoS de la infraestructura son:

> Vias y tramos cercanos a las poblaciones.

> Vias que conecten entre si dos 0 mas vias estatales.

> Vias secundarias con alto trafico vehicular y sin
revestimientos adecuados.
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6.2. DISPOSITIVOS DE TRANSITO

6.2.1. Senalizacion vertical

De la tabla 25, se detalla el estado de la senalizacion vial relevada, al
misma que para ofrecer un buen LoS debe estar en buen estado por
tanto se recomienda que primeramente se reemplacen las sefales
cuyo estado es Malo. Posteriormente se debera sustituir o reparar
aquellas en estado regular. Las que estan en buen estado podrian ser
sustituidas en unos 5 a 7 afios.

Tabla 42: Porcentaje de senales

cédigo Estado N:’ de

Buena Regular Malo senales
MACHACHI 45% 32% 23% 100%
ALOAG 53% 26% 20% 100%
UYUMBICHO 95% 4% 1% 100%
ALOAST 71% 25% 4% 100%
TAMBILLO 67% 17% 17% 100%
CUTUGLAGUA 0% 0% | 100% 100%
Total 57% 26% 17% 100%

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Es decir se recomienda que se sustituyan, con caracter de urgente ya
gue es como si no existieran, al menos 99 sefales que representan el
17% vy después de vea si se reparan o sustituyen 147 mas que
representan el 26%.

El valor de esta accidon, a precios de mercado, puede suponer una
inversion entre $25.000 a $30.000 mas impuestos.

El listado de sehales que deben ser mejoradas, reparadas o
sustituidas es el siguiente:

Tabla 43: Listado de senales a sustituir o reparar

Estado ‘

——— No°de
Codigo Regular Malo ‘ sefales
R1-1A 54 49 169
R2-1Al 26 18 127
R2-1AD 31 11 127
R2-2A 18 11 111
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Estado ‘

N° de
Cadigo Regular Malo ‘ senales
P6-2A 14 5 45
R5-1A 12 2 26
R5-6A 5 1 19
R1-2A 3 1 11
F0208 3 1 10
P6-1A 3 10
R2-7A 3 1 6
P8-1A 4 4
R3-A 3
R4-1A 2 3
P2-17A 2
F10.10.15 2
F0227 2
R3-2A 1 2
P1-5DA 2 2
F101239 2
F164401 2
RA4-4A 1
F0218 1
F11.17.37 1
F0200 1 1
P1-1A1 1
F0198 1 1
F10.12.39 1
F113614 1 1
F10.51.57 1
F121304 1 1
R1-1I 1
1S4-36 1
R2-A1l 1
R2-1D 1 1
F10.32.29 1
F0222 1 1
R2-1Al 1 1
F0195 1 1
F0210 1 1
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Cadigo
R2-8A

Estado

Regular Malo ‘

1

N° de

sefales

R2-1A

F0209

1S4-19

1S4-4

R2-14A

F092905

F0214

F092038

15.27.12

F091824

P2-19aA

F091627

F10.39.31

F091905

R2-R2

F091808

F10.36.51

R1-Al

F10.30.09

Total general

182

113

724

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

6.2.2. Senalizacion horizontal

6.2.2.1. Pasos peatonales

La tabla siguiente muestra las cantidades de pasos peatonales con
baja visibilidad (< 60%) que es el grado recomendado para tener una

percepciéon del mismo.
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Tabla 44: pasos peatonales por parroquia

SENALIZACION TOTAL TOTAL T%TEA"
HORIZONTAL .,  >60% DE _ <60% DE _ DE DE .o o
PASOS VISUALIZACION VISUALIZACION METROS METROS "'© %
PEATONALES >60% = <60% . f o
ALOAG 5 1 4 3 12 24
ALOAST 0 8 0 24 48
CUTUGLAGUA 0 2 0 6 12
MACHACHI |38 2 36 6 95.5 191
TAMBILLO | 2 0 2 0 6 12
TANDAPI 0 1 0 3 6
UYUMBICHO | 1 0 1 0 3 6

TOTAL 57 3 54 9 149.5 | 299

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Cada paso cebra estandar para vias de 5 metros de ancho (promedio
de Machachi) requiere 6,75 m2 de pintura, mas las lineas de pare
que son un m2 adicional. Por tanto, en total para mejorar los pasos
cebra actuales se requieren 263,5 m2 de pintura y para demarcar con
pasos cebra las sendas peatonales encontradas (3 sendas) se
requieren 23,75 m2 adicionales, en total 287 m2 de pintura.

6.2.2.1. Parqueaderos

Tabla 45: Parqueaderos por parroquia

S:gﬁ'l';f)‘l\f.rlﬂ_" PUBLICO PRIVADO DEMARCADO .. I::::ADO TOTAL
PARQUEADEROS 0 0 o %
ALOASI 100% 0% 0% 100% 100%
MACHACHI 46% 54% 54% 46% 100%
TOTAL 50% 50% 50% 50% 100%

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
En este caso no seria necesario demarcar los parqueaderos faltantes

ya que se trata de parqueaderos sobre los cuales el GAD no tiene
jurisdiccién.
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6.2.2.2. Paraderos

Tabla 46: Paraderos por parroquia

. . TOTAL
SENALIZACION o DE
"l',:';iz&'\:g‘s" PARAIT)EROS 2SS DEMII\“F:::ADO LT?,?aG.I{ﬂ')) ME";\ROS
PINTAR
ALOAG 67% 33% 56 50
ALOAST 4 50% 50% 7 5
CHAUPI 1 0% 100% 0 3
MACHACHI 13 38% 62% 240 171
TAMBILLO 5 40% 60% 75 90
UYUMBICHO 15 87% 13% 75 45
TOTAL 41 59% 41% 453 364

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Para mejorar los paraderos se requieren 453 metros lineales o 45,3
m? superficiales si las lineas son continuas y de 10 cm de ancho.

Por tanto para mejorar la demarcacion vial en lo mas urgente, se
requiere un total de 332 m2 de pintura. Expresado en galones o
canecas se utiliza el siguiente rendimiento: de 10m2/Gl para pintar a
mano y 20m2/Gl que es el establecido como rendimiento con
franjadora. Se utilizara el primer valor por ser el mas conservador. El
total requerido de pintura de transito es el mostrado en la tabla
anexa. El valor de la caneca esta entre $65,00 a $100, dependiendo
del tipo de pintura y marca. Si se quiere encargar a un tercero el
trabajo el costo de mercado para esta demarcacién puede oscilar
entre $1.500 a $2.500.

Tabla 47: Pintura de transito requerida

MATERIAL CANTIDAD | CANTIDAD | CANTIDAD CANTIDAD CANTIDAD

REQUERIDO
PINTURA TRAFICO BLANCA

LITROS

GALONES CANECAS

KILOS

UNIDADES

PINTURA TRAFICO AMARILLA

DISOLVENTE (TINER )

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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6.2.3. Semaforizacion

Las mejoras sobre la semaforizacion se encuentran detalladas en el
producto 4 que ademas contiene varios acapites sobre
semaforizacion.

7. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Las conclusiones y recomendaciones de este documento se resumen
en el pedido de que una vez relevado el estado de la infraestructura
vial se trate de mejorarla lo antes posible para ello se han estimado
la cantidad y tipo de las sefiales verticales necesarias, asi como la
cantidad de pintura requerida. La ubicacién de las mismas esta
contenida en los planos anexos.

Que se contrate una brigada de peones que vuelvan a dar
imprimacion de transito ‘manualmente a los pasos cebras
encontrados.

En el presente documento se han perfilado los LoS que pueden
crearse y asociarse a la infraestructura, en los siguientes entregables
se seguira detallando nuevos parametros y dominios asociados con la
ontologia de la movilidad.

Creemos haber cumplido con los alcances del presente requerimiento
de entregable.

Atentamente,

Sr. Francisco Campaia
Gerente General - SIGETRANS S.A.

)

@
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8. ANEXOS

ANEXO 1: Senalizacion Vertical Machachi

ESTADO
BUENO:
A (B);
PARROQUIA cODIGO Ny
(R); MALO
(M)
M1 MACHACHI R3-2A M
M2 MACHACHI R2-1AI R
M3 MACHACHI F101239 B
M4 MACHACHI R2-1AI B
M5 MACHACHI R2-1AD R
M6 MACHACHI R1-1A R
M7 MACHACHI R2-1AD R
M8 MACHACHI R1-1A M
M9 MACHACHI R1-1A R
M10 MACHACHI R2-2A B
M11 MACHACHI R1-1A M
M12 MACHACHI R1-1A M
M13 MACHACHI F0195 R
M14 MACHACHI R1-1A R
M15 MACHACHI R2-1AI B
M16 MACHACHI R2-1AI B
M17 MACHACHI R1-1A M
M18 MACHACHI R2-1AI M
M19 MACHACHI R1-1A M
M20 MACHACHI R2-1AI B
M21 MACHACHI R2-1AI B
M22 MACHACHI R2-1AI B
M23 MACHACHI R1-1A M
M24 MACHACHI R1-1A M
M25 MACHACHI R1-1A M
M26 MACHACHI R2-1AD R
M27 MACHACHI R1-1A R
M28 MACHACHI R2-1AD R
M29 MACHACHI R1-1A M
M30 MACHACHI 154-36 B
M31 MACHACHI R1-1A M
M32 MACHACHI R5-1A R
M33 MACHACHI R5-6A B
M34 MACHACHI R2-1AI B
M35 MACHACHI R1-1A B
M36 MACHACHI R2-1AI B
M37 MACHACHI R2-1AD B
M38 MACHACHI R2-1AD B
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ESTADO
BUENO:

(B);
PARROQUIA e

(R); MALO

(M)
M39 MACHACHI P6-2A M
M40 MACHACHI R1-1A M
M41 MACHACHI R2-1AI B
M42 MACHACHI R2-1AI B
M43 MACHACHI R1-1A R
M44 MACHACHI R2-1AD B
M45 MACHACHI R2-1AI B
M46 MACHACHI R5-1A R
M47 MACHACHI R1-1A B
M48 MACHACHI R2-1AI B
M49 MACHACHI R1-1A B
M50 MACHACHI R2-1AD B
M51 MACHACHI R1-1A B
M52 MACHACHI R2-1AD R
M53 MACHACHI R2-1AD R
M54 MACHACHI R2-1AI M
M55 MACHACHI R5-1A M
M56 MACHACHI R2-1AI R
M57 MACHACHI R5-1A R
M58 MACHACHI R1-1A M
M59 MACHACHI R1-1A M
M60 MACHACHI R2-1AI B
M61 MACHACHI R5-6A R
M62 MACHACHI R5-1A R
M63 MACHACHI R2-1AI B
M64 MACHACHI R2-1AD R
M65 MACHACHI R1-1A M
M66 MACHACHI R1-1A B
M67 MACHACHI R2-1AI M
M68 MACHACHI R1-1A B
M69 MACHACHI R2-1AD R
M70 MACHACHI R2-IAI R
M71 MACHACHI R1-1A M
M72 MACHACHI R2-1AI B
M73 MACHACHI R2-2A R
M74 MACHACHI R2-2A R
M75 MACHACHI R2-1AD R
M76 MACHACHI R2-1AD B
M77 MACHACHI R2-1AI R
M78 MACHACHI R2-1AD R
M79 MACHACHI R2-1AI R
M80 MACHACHI FO198 R
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ESTADO
BUENO:

(B);
PARROQUIA e

(R); MALO

(M)
M81 MACHACHI R2-1AD R
M82 MACHACHI R2-1AI B
M83 MACHACHI R2-1AD B
M84 MACHACHI R5-1A R
M85 MACHACHI R5-1A R
M86 MACHACHI R2-1AI B
M87 MACHACHI R2-1AI B
M88 MACHACHI R2-1AD M
M89 MACHACHI R2-1AD R
M90 MACHACHI R2-1AD B
M9I1 MACHACHI R2-1AD B
M92 MACHACHI R2-1AD B
M93 MACHACHI P6-2A B
M94 MACHACHI P6-1A B
M95 MACHACHI P6-1A B
M96 MACHACHI R2-1AI R
M97 MACHACHI R2-1AD B
M98 MACHACHI F101239 B
M99 MACHACHI R2-1AI B
M100 MACHACHI R2-1AD R
M101 MACHACHI R2-1AI B
M102 MACHACHI R2-2A B
M103 MACHACHI R2-1AD M
M104 MACHACHI R2-1AD R
M105 MACHACHI R2-1AD B
M106 MACHACHI R2-1AI B
M107 MACHACHI R5-1A R
M108 MACHACHI R1-1A R
M109 MACHACHI R1-1A M
M110 MACHACHI R1-1A M
M111 MACHACHI R1-1A M
M112 MACHACHI R1-1A M
M113 MACHACHI R1-1A M
M114 MACHACHI R1-1A R
M115 MACHACHI R1-1A R
M116 MACHACHI R1-1A R
M117 MACHACHI R1-1A M
M118 MACHACHI R1-1A M
M119 MACHACHI R2-2A B
M120 MACHACHI P6-1A B
M121 MACHACHI R1-1A R
M122 MACHACHI R2-2A B
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ESTADO
BUENO:

(B);
PARROQUIA e

(R); MALO

(M)
M123 MACHACHI R2-2A B
M124 MACHACHI R1-1A B
M125 MACHACHI R2-2A R
M126 MACHACHI R1-1A R
M127 MACHACHI R2-1AI M
M128 MACHACHI R1-1A M
M129 MACHACHI R1-1A R
M130 MACHACHI R1-1A M
M131 MACHACHI R1-1A M
M132 MACHACHI P6-1A B
M133 MACHACHI 1S4-4 B
M134 MACHACHI P6-2A B
M135 MACHACHI R2-2A B
M136 MACHACHI R2-1AD B
M137 MACHACHI R2-1AI B
M138 MACHACHI R2-1AD B
M139 MACHACHI R1-1A R
M140 MACHACHI R2-1AD B
M141 MACHACHI R2-1AI B
M142 MACHACHI R2-1AI B
M143 MACHACHI R2-1AI B
M144 MACHACHI R1-1A M
M145 MACHACHI R2-1AD R
M146 MACHACHI R5-6A R
M147 MACHACHI R2-1AI M
M148 MACHACHI R2-1AD M
M149 MACHACHI R2-1AI B
M150 MACHACHI R1-1A R
M151 MACHACHI R1-1A M
M152 MACHACHI R2-1AD R
M153 MACHACHI P6-1A R
M154 MACHACHI R1-1A B
M155 MACHACHI R2-1AI B
M156 MACHACHI R2-1AD B
M157 MACHACHI R2-1AD B
M158 MACHACHI R2-1AI M
M159 MACHACHI R2-1AI B
M160 MACHACHI R2-1AI B
Mi161 MACHACHI R2-1AI B
M162 MACHACHI R2-1AD M
M163 MACHACHI R2-1AI R
M164 MACHACHI F0208 B
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ESTADO
BUENO:

(B);
PARROQUIA e

(R); MALO

(M)
M165 MACHACHI R2-1AI R
M166 MACHACHI R2-1AI R
M167 MACHACHI F0208 R
M168 MACHACHI R2-1AI R
M169 MACHACHI R1-1A B
M170 MACHACHI R1-1A M
M171 MACHACHI R1-1A M
M172 MACHACHI R2-2A B
M173 MACHACHI R2-2A B
M174 MACHACHI R2-2A R
M175 MACHACHI R1-1A R
M176 MACHACHI R1-1A R
M177 MACHACHI R1-1A R
M178 MACHACHI R1-1A R
M179 MACHACHI R1-1A M
M180 MACHACHI R1-1A R
M181 MACHACHI F0209 M
M182 MACHACHI R2-1AD B
M183 MACHACHI R1-1A B
M184 MACHACHI R1-1A R
M185 MACHACHI R1-1A B
M186 MACHACHI R1-1A B
M187 MACHACHI R2-2A B
M188 MACHACHI R1-1A M
M189 MACHACHI R1-1A B
M190 MACHACHI R2-1AI R
M191 MACHACHI R1-1A M
M192 MACHACHI R1-1A R
M193 MACHACHI R1-1A B
M194 MACHACHI R1-1A R
M195 MACHACHI R2-2A B
M196 MACHACHI R2-2A R
M197 MACHACHI R1-1A M
M198 MACHACHI R2-2A B
M199 MACHACHI R1-1A M
M200 MACHACHI R1-1A M
M201 MACHACHI R1-1A R
M202 MACHACHI R1-1A B
M203 MACHACHI R1-1A B
M204 MACHACHI R2-2A B
M205 MACHACHI R1-1A B
M206 MACHACHI R2-2A B
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ESTADO
BUENO:

(B);
PARROQUIA e

(R); MALO

(M)
M207 MACHACHI R2-2A B
M208 MACHACHI P6-2A B
M209 MACHACHI R1-1A M
M210 MACHACHI R1-1A B
M211 MACHACHI R1-1A R
M212 MACHACHI R1-1A B
M213 MACHACHI R1-1A M
M214 MACHACHI R1-1A B
M215 MACHACHI R2-2A B
M216 MACHACHI R1-1A R
M217 MACHACHI R2-2A B
M218 MACHACHI R2-1AD R
M219 MACHACHI R2-1AI B
M220 MACHACHI R2-1AD R
M221 MACHACHI R2-1AI M
M222 MACHACHI R2-1AI R
M223 MACHACHI R2-1AD M
M224 MACHACHI F0210 M
M225 MACHACHI R1-1A B
M226 MACHACHI R1-1A B
M227 MACHACHI R1-1A R
M228 MACHACHI R1-1A B
M229 MACHACHI R1-1A B
M230 MACHACHI R1-1A R
M231 MACHACHI R2-2A B
M232 MACHACHI R1-1A B
M233 MACHACHI F0208 R
M234 MACHACHI R1-1A R
M235 MACHACHI R2-2A R
M236 MACHACHI R2-1AD R
M237 MACHACHI R1-1A R
M238 MACHACHI R5-1A B
M239 MACHACHI R1-1A B
M240 MACHACHI P6-2A B
M241 MACHACHI P6-2A B
M242 MACHACHI P6-2A B
M243 MACHACHI F113614 M
M244 MACHACHI R1-2A M
M245 MACHACHI R2-2A R
M246 MACHACHI R2-2A R
M247 MACHACHI R3-2A B
M248 MACHACHI R2-1AD B
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ESTADO
BUENO:

(B);
PARROQUIA e

(R); MALO

(M)
M249 MACHACHI R2-1AI R
M250 MACHACHI R2-1AD B
M251 MACHACHI R2-1AD B
M252 MACHACHI R2-1AI B
M253 MACHACHI P6-2A R
M254 MACHACHI R2-1AD B
M255 MACHACHI F0200 M
M256 MACHACHI R2-1AD M
M257 MACHACHI R1-1A R
M258 MACHACHI R2-2A B
M259 MACHACHI R1-1A M
M260 MACHACHI R1-1A B
M261 MACHACHI R1-1A B
M262 MACHACHI R5-1A B
M263 MACHACHI R1-1A R
M264 MACHACHI R1-1A B
M265 MACHACHI R1-1A B
M266 MACHACHI R1-1A R
M267 MACHACHI R1-1A B
M268 MACHACHI R2-2A R
M269 MACHACHI R1-1A R
M270 MACHACHI R1-1A M
M271 MACHACHI R1-1A M
M272 MACHACHI F121304 M
M273 MACHACHI R1-1A B
M274 MACHACHI R1-1A B
M275 MACHACHI R1-2A R
M276 MACHACHI R1-1A R
M277 MACHACHI R1-1A R
M278 MACHACHI R2-1AD R
M279 MACHACHI R2-1AI R
M280 MACHACHI R2-1AI R
M281 MACHACHI R2-1AD R
M282 MACHACHI R2-1AI R
M283 MACHACHI R1-1A R
M284 MACHACHI R1-1A R
M285 MACHACHI R1-1A R
M286 MACHACHI R1-1A R
M287 MACHACHI R1-1A R
M288 MACHACHI R1-1A R
M289 MACHACHI R3-A B
M290 MACHACHI R3-A B
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ESTADO
BUENO:

(B);
PARROQUIA =l e

(R); MALO

(M)
M291 MACHACHI R2-1D R
M292 MACHACHI P6-2A R
M293 MACHACHI R2-2A R
M294 MACHACHI R2-1AI B
M295 MACHACHI R2-1AI B
M296 MACHACHI R3-A B
M297 MACHACHI R1-2A B
M298 MACHACHI P6-2A R
M299 MACHACHI R2-1AI R
M300 MACHACHI R1-1A R
M301 MACHACHI R2-2A R
M302 MACHACHI R2-1AD R
M303 MACHACHI R2-1AD B
M304 MACHACHI R2-1AI B
M305 MACHACHI R1-1A B
M306 MACHACHI R2-1AI R
M307 MACHACHI R2-1AD B
M308 MACHACHI R2-2A R
M309 MACHACHI R1-1A R
M310 MACHACHI R2-1AI B
M311 MACHACHI R5-1A B
M312 MACHACHI R2-2A R
M313 MACHACHI R5-1A B
M314 MACHACHI R5-1A B
M315 MACHACHI R2-1AI R
M316 MACHACHI R2-1AI R
M317 MACHACHI R2-2A B
M318 MACHACHI R1-A1l B
M319 MACHACHI R2-1AI B
M320 MACHACHI R1-1A R
M321 MACHACHI R2-2A B
M322 MACHACHI R2-2A B
M323 MACHACHI R2-1AD B
M324 MACHACHI R1-1A B
M325 MACHACHI R2-1AI B
M326 MACHACHI R2-2A B
M327 MACHACHI R1-1A B
M328 MACHACHI R2-1AD B
M329 MACHACHI R2-1AI B
M330 MACHACHI R1-1A B
M331 MACHACHI R2-1AD B
M332 MACHACHI R1-1A B
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ESTADO
BUENO:
PARROQUIA (B);
REGULAR
(R); MALO
(M)
M333 MACHACH]I R2-2A B
M334 MACHACHI R2-1AD B
M335 MACHACHI R1-1A B
M336 MACHACHI R1-1A B
M337 MACHACH]I R2-2A B
M338 MACHACHI R2-1AI B
M339 MACHACH]I R2-1AI B
M340 MACHACH]I R2-2A B
M341 MACHACHI R2-1AD B
M342 MACHACHI R2-2A B
M343 MACHACH]I R5-1A B
M344 MACHACH]I R2-1AI B

7”

Los numeros empleados en la parroquia de Machachi empiezan con la letra
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

ANEXO 2. Senalizacion Horizontal Machachi

TIPO CEBRA (C),

% DE
PARROQUIA VISUALIZACION PASO P(IIE:I-;TONAL ANCHO
M1 MACHACHI 10% C 3m
M2 MACHACHI 10% P Om
M3 MACHACHI 10% P Om
M4 MACHACHI 10% P Om
M5 MACHACHI 20% C 3m
M6 MACHACHI 10% C 3m
M7 MACHACHI 30% C 3m
M8 MACHACHI 50% C 3m
M9 MACHACHI 50% C 3m
M10 MACHACHI 50% C 3m
M11 MACHACHI 70% C 3m
M12 MACHACHI 70% C 3m
M13 MACHACHI 50% C 1,50m
M14 MACHACHI 50% C 2m
M15 MACHACHI 50% C 2m
M16 MACHACHI 30% C 3m
M17 MACHACHI 10% C 3m
M18 MACHACHI 40% C 3m
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TIPO CEBRA (C),

% DE
N° PARROQUIA VISUALIZACION PASO P(E’A)TONAL ANCHO
M19 MACHACHI 40% C 3m
M20 MACHACHI 50% C 3m
M21 MACHACHI 40% C 3m
M22 MACHACHI 10% C 3m
M23 MACHACHI 10% C 3m
M24 MACHACHI 10% C 3m
M25 MACHACHI 20% C 3m
M26 MACHACHI 20% C 3m
M27 MACHACHI 20% C 3m
M28 MACHACHI 10% C 3m
M29 MACHACHI 40% C 3m
M30 MACHACHI 20% C 3m
M31 MACHACHI 50% C 3m
M32 MACHACHI 50% C 3m
M33 MACHACHI 50% C 3m
M34 MACHACHI 50% C 3m
M35 MACHACHI 50% C 3m
M36 MACHACHI 50% C 3m
M37 MACHACHI 50% C 3m
M38 MACHACHI 50% C 3m

Los numeros empleados en la parroquia de Machachi empiezan con la letra "M”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Parqueaderos
PUBLICO (PU); DEMARCADO SI (S) O
) AT PRIVADA (PR) NO (N)
M1 MACHACHT PU NO
M2 MACHACHT PU NO
M3 MACHACHI PU S
M4 MACHACHT PU NO
M5 MACHACHI PR SI
M6 MACHACHI PR SI
M7 MACHACHT PR NO
M8 MACHACHT PR SI
M9 MACHACHT PR NO
M10 MACHACHT PR SI
M11 MACHACHT PR SI
M12 MACHACHT PU S
M13 MACHACHT PU NO

Los numeros empleados en la parroquia de Machachi empiezan con la letra "M”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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Paraderos
LONGITUD DEMARCADO . CON c:nlajxso(l\?é';m
Ne  PARROQuIA MO S srynoy . VISERa CAUEONET
(SI/NO) s

M1 | MACHACHI | 100m NO NO T

M2 | MACHACHI 50m S NO C

M3 | MACHACHI 10m S NO C

M4 | MACHACHI 3m NO SI B

M5 | MACHACHI 3m NO SI B

M6 | MACHACHI 15m NO NO B

M7 | MACHACHI om NO NO B

M8 | MACHACHI om NO NO B

M9 | MACHACHI om NO NO B
M10 | MACHACHI 3m SI SI B
M11 | MACHACHI 3m s SI B
M12 | MACHACHI 3m S SI B
M13 | MACHACHI 50m NO NO T

Los numeros empleados en la parroquia de Machachi empiezan con la letra "M”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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ANEXO 3: Plano Seializacion Vertical Machachi Completo
ANEXO 4: Plano Seiializacion Vertical Machachi Parte I
ANEXO 5: Plano Seinalizacion Vertical Machachi Parte II

ANEXO 6: Plano Senalizacion Vertical Machachi Parte III
ANEXO 7: Plano Seinalizacion Vertical Machachi Parte IV

ANEXO 8: Plano Seializacion Vertical Machachi Parte V
ANEXO 9: Plano Seializacion Horizontal Machachi Completo

ANEXO 10: Plano Senalizacion Horizontal Machachi Parte I
ANEXO 11: Plano Senalizacion Horizontal Machachi Parte II

ANEXO 12: Plano Senalizacion Horizontal Machachi Parte III
ANEXO 13: Plano Senalizacion Horizontal Machachi Parte IV

ANEXO 14: Plano Senalizacion Horizontal Machachi Parte V

I,/’ '\I Pagina 95

Yigetrans



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

ANEXO 15: Senalizacion Vertical Tambillo

ESTADO
BUENO:

z (B);
PARROQUIA cODIGO LR

(R); MALO

(M)
T1 TAMBILLO R2-1AI B
T2 TAMBILLO F0218 B
T3 TAMBILLO R2-2A B
T4 TAMBILLO R2-2A B
T5 TAMBILLO R5-1A M
T6 TAMBILLO R5-1A R
T7 TAMBILLO F0208 B
T8 TAMBILLO R2-2A B
T9 TAMBILLO R2-2A B
T10 TAMBILLO P2-19aA B
T11 TAMBILLO R1-1A B
T12 TAMBILLO R1-1A M
T13 TAMBILLO R2-2A B
T14 TAMBILLO R2-2A B
T15 TAMBILLO R2-2A B
T16 TAMBILLO R2-2A R
T17 TAMBILLO R1-1A B
T18 TAMBILLO R2-2A M
T19 TAMBILLO R2-2A M
T20 TAMBILLO R2-2A B
T21 TAMBILLO R1-2A B
T22 TAMBILLO R2-2A M
T23 TAMBILLO R2-2A M
T24 TAMBILLO R2-2A B
T25 TAMBILLO R1-1A B
T26 TAMBILLO R2-2A R
T27 TAMBILLO R2-2A B
T28 TAMBILLO R2-2A B
T29 TAMBILLO R5-1A R
T30 TAMBILLO I1S4-19 R
T31 TAMBILLO R1-1A B
T32 TAMBILLO R5-1A R
T33 TAMBILLO R5-1A B
T34 TAMBILLO R5-1A B
T35 TAMBILLO R5-1A B
T36 TAMBILLO R2-1AD B
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ESTADO
BUENO:
2 (B);
PARROQUIA CODIGO i
(R); MALO
(M)
T37 TAMBILLO R2-1AI B
T38 TAMBILLO R2-1AI B
T39 TAMBILLO R5-1A B
T40 TAMBILLO R2-2A B

Los numeros empleados en la parroquia Tambillo empiezan con la letra "T”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

ANEXO 16: Senalizacion Horizontal Tambillo

No  paRROQUIA LONGITUD DEMARCADO yigrps  camioNeTA
(SI/NO) (C); TAXI (T)

1 TAMBILLO 30m SI NO C

2 TAMBILLO Om SI NO B

3 TAMBILLO 25m NO NO T

4 TAMBILLO 20m NO NO B

5 TAMBILLO 0Om NO NO T

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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ANEXO 17: Plano Senalizacion Vertical Tambillo Completo

ANEXO 18: Plano Seializacion Horizontal Tambillo Completo

R

@

Pagina 98

Yigetrans



Plan de Movilidad del Cantdn Mejia - Inventario Vial

ANEXO 19: Senalizacion Vertical Cutuglagua

ESTADO
BUENO:
. (B);
PARROQUIA CODIGO REGULAR
(R);
MALO
(M)
C1 CUTUGLAGUA R5-6A R
C2 CUTUGLAGUA R5-1A R
C3 CUTUGLAGUA R5-6A R
C4 CUTUGLAGUA R5-6A R

Los numeros empleados en la parroquia de Cutuglagua empiezan con la letra "C”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

TIPO CEBRA (C),

% DE
N° PARROQUIA VISUALIZACION PASO P(IiI-;TONAL ANCHO
Cl |CUTUGLAGUA 50% C 3m
C2 |CUTUGLAGUA 50% C 3m
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ANEXO 20: Plano Seializacion Vertical Cutuglagua Completo

ANEXO 21: Semaforos Cutuglagua Completo
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ANEXO 22: Senalizacion Vertical Aloasi
ESTADO BUENO: (B); REGULAR (R);
MALO (M)

N°  PARROQUIA CODIGO

I1 ALOASI R1-1A B
12 ALOASI R1-2A B
I3 ALOASI P2-17A B
14 ALOASI FO222 R
15 ALOASI R1-2A R
16 ALOASI R1-2A R
17 ALOASI R1-2A B
I8 ALOASI R1-2A B
19 ALOASI R1-1A B
110 ALOASI R1-1A B
111 ALOAST R4-1A M
112 ALOASI P6-2A B
113 ALOASI R1-1A M
114 ALOASI R2-8A R
115 ALOASI R2-1AIl M
116 ALOASI R2-7A R
117 ALOASI R2-7A R
118 ALOASI R2-7A R
119 ALOASI R1-1A R
120 ALOASI R2-2A B
121 ALOASI R2-1AIl R
122 ALOASI FO227 B
123 ALOASI R1-1A B
124 ALOASI R1-1A B
125 ALOASI R1-2A B
126 ALOASI R2-2A B
127 ALOASI FO227 B
128 ALOASI R1-1A B
129 ALOASI R2-2A B
130 ALOASI R2-2A R
131 ALOASI R1-1A R
132 ALOASI P6-2A B
133 ALOASI R5-6A B
134 ALOASI R2-2A B
135 ALOASI R2-2A B
136 ALOASI R1-1A B
137 ALOASI R2-2A B
138 ALOASI R1-1A B
139 ALOASI R2-2A B
140 ALOASI R1-1A M
141 ALOASI R2-1AI B
142 ALOASI R1-1A B
143 ALOASI R2-7A B
144 ALOAST R2-1AD B
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ESTADO  BUENO: (B); REGULAR (R);

N°  PARROQUIA CODIGO

MALO (M)
145 ALOASI R5-1A R
146| ALOASI R1-1A R
147| ALOASI R2-1AD R
148 ALOASI R2-1AI M
149 ALOASI P6-2A B
150 ALOASI R1-1A B
151 ALOAST R2-2A B
152| ALOASI P6-2A B
153 ALOASI P6-1A B
154 ALOASI P6-1A B
I55 ALOASI P6-2A B
156 ALOASI R1-1A B
157 ALOASI F10.39.31 B
158 ALOASI R1-1A B
159 ALOASI R2-2A B
160 ALOASI F10.51.57 B
161 ALOASI R2-2A B
162 ALOAST P6-2A B
163 ALOASI R2-2A B
164 ALOASI R2-2A B
165 ALOASI R2-7A B
166 ALOASI R2-R2 B
167| ALOASI [F10.36.51 B
168 ALOASI F10.30.09 B
169 ALOASI |F10.32.29 B
170 ALOASI R5-1A B
171 ALOASI R1-2A B
172 ALOASI P2-17A B
173 ALOASI F10.12.39 B
174 ALOASI F10.10.15 B
175| ALOASI F10.10.15 B
176| ALOASI [F11.17.37 B

Los numeros empleados en la parroquia de Aloasi empiezan con la letra “I”.
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

ANEXO 23: Senalizacion Horizontal Aloasi

Pasos peatonales

TIPO CEBRA (C),

% DE
o E
)| PARROQUIA VISUALIZACION PASO P(iI;TONAL ANCHO
I1 ALOASI 20% C 3m
12 ALOASI 20% C 3m
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TIPO CEBRA (C),

% DE
PARROQUIA VISUALIZACION PASO P(E:I-;TONAL ANCHO
I3 ALOASI 20% C 3m
14 ALOASI 20% P 3m
IS ALOASI 20% P 3m
16 ALOASI 30% C 3m
17 ALOASI 30% C 3m
I8 ALOASI 20% C 3m

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Parqueaderos

PUBLICO (PU); DEMARCADO SI (S)

PARROQUIA

PRIVADA (PR) O NO (N)
11 ALOASI PU NO

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

Paraderos

CON \ BUS (B);
N PARROQUI LONGITU DEMARCAD VISERA CAMIONET
(o]

A D(m) O (SI/NO) (SI/NO A (C); TAXI
11| ALOASI om | NO SI B
12| ALOASI om SI NO B
13| ALOASI 3m NO SI B
14| ALOASI 2m SI SI B

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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ANEXO 24: Plano Seializacion Vertical Aloasi Completo

ANEXO 25: Plano Seiializacion Horizontal Aloasi Completo

R
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ANEXO 26: Senalizacion Vertical Aléag

ESTADO
BUENO:
| , . (B);
PARROQUIA cODIGO REGULA
(R);
MALO
, (M)
Al ALOAG R2-1AI M
A2 ALOAG R2-1AI B
A3 ALOAG P6-1A R
A4 ALOAG R2-7A M
A5 ALOAG R2-2A B
A6 ALOAG R2-2A B
A7 ALOAG P8-1A M
A8 ALOAG P8-1A M
A9 ALOAG R2-2A R
A10 ALOAG R1-1A R
A1l ALOAG R1-1A B
A12 ALOAG R2-1AD R
A13 ALOAG P1-5DA R
A14 ALOAG P1-5DA R
A15 ALOAG R4-1A B
A16 ALOAG R1-1A R
A17 ALOAG R1-1A B
A18 ALOAG R2-1AD B
A19 ALOAG P6-2A B
A20 ALOAG P6-2A B
A21 ALOAG R2-2A B
A22 ALOAG R2-2A B
A23 ALOAG R2-2A B
A24 ALOAG P6-2A M
A25 ALOAG R2-2A M
A26 ALOAG R2-2A B
A27 ALOAG P6-2A R
A28 ALOAG P6-2A R
A29 ALOAG R2-1AD B
A30 ALOAG R2-1AI B
A31 ALOAG R2-1AI B
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ESTADO
BUENO:
. (B);
PARROQUIA cODIGO REGULA
(R);
MALO
, (M)
A32 ALOAG R2-1AD B
A33 ALOAG R2-1AD B
A34 ALOAG R2-1AD B
A35 ALOAG R2-1AI R
A36 ALOAG R2-1AI R
A37 ALOAG R2-1AD B
A38 ALOAG R2-1AD B
A39 ALOAG R1-1A R
A40 ALOAG R2-1AI B
A4l ALOAG R2-1AI B
A42 ALOAG R1-1I B
A43 ALOAG R1-1A R
A44 ALOAG R2-1AD R
A45 ALOAG R2-1AD R
A46 ALOAG R2-1AD R
A47 ALOAG R2-1AD M
A48 ALOAG R2-1AD B
A49 ALOAG R2-1AD B
A50 ALOAG R2-1AI B
A51 ALOAG R2-1AD B
A52 ALOAG R2-1AD B
A53 ALOAG R2-1AI M
A54 ALOAG R2-1AD M
A55 ALOAG R2-1AI M
A56 ALOAG R2-1AI M
A57 ALOAG R2-1AD B
A58 ALOAG R2-1AI B
A59 ALOAG R2-1AI B
A60 ALOAG R1-1A R
A61 ALOAG R2-14A R
A62 ALOAG R2-1AD B
A63 ALOAG R2-1AD B
A64 ALOAG R2-2A B
A65 ALOAG R2-2A B
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ESTADO
BUENO:
. (B);
PARROQUIA cODIGO REGULA
(R);
MALO
, (M)
A66 ALOAG R2-2A B
A67 ALOAG R2-2A B
A68 ALOAG R2-2A B
A69 ALOAG R2-1AD B
A70 ALOAG R2-1AI M
A71 ALOAG R2-1AD M
A72 ALOAG R1-1A R
A73 ALOAG R2-1AI R
A74 ALOAG R2-1AD B
A75 ALOAG R1-1A R
A76 ALOAG R2-1AD B
A77 ALOAG R2-1AI R
A78 ALOAG R2-1AD B
A79 ALOAG R2-1AD B
A80 ALOAG R1-1A M
A81 ALOAG R2-1AD R
A82 ALOAG R2-1AD R
A83 ALOAG R2-1AI R
A84 ALOAG R2-1AD B
A85 ALOAG R2-1AD B
A86 ALOAG R2-1AD B
A87 ALOAG R2-1AI R
A88 ALOAG R2-2A M
A89 ALOAG P8-1A M
A90 ALOAG P8-1A M
A91 ALOAG R2-1AI M
A92 ALOAG R2-1AI M
A93 ALOAG R1-1A M
A94 ALOAG R2-1AD B
A95 ALOAG R1-1A M
A96 ALOAG R2-1AD M
A97 ALOAG R2-1AD R
A98 ALOAG R2-1AD M
A99 ALOAG R2-2A B
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ESTADO
BUENO:
. (B);
PARROQUIA cODIGO REGULA
(R);
MALO
, (M)
A100 ALOAG P6-2A M
A101 ALOAG R2-2A M
A102 ALOAG P6-2A M
A103 ALOAG P6-2A R
A104 ALOAG P6-2A B
A105 ALOAG P6-2A B
A106 ALOAG R2-2A B
A107 ALOAG R4-1A M
A108 ALOAG P1-1A1 B
A109 ALOAG R2-2A M
A110 ALOAG R1-1A M
A111 ALOAG R2-2A B
A112 ALOAG R2-2A B
A113 ALOAG R2-2A B
Al14 ALOAG P6-2A R
A115 ALOAG R1-1A M
A116 ALOAG R2-2A M
A117 ALOAG R2-1AD B
A118 ALOAG R2-1AI B
A119 ALOAG R2-1AI M
A120 ALOAG R2-1AI B
A121 ALOAG R2-1AD B
A122 ALOAG R2-1AD R
A123 ALOAG R2-1AD B
A124 ALOAG P6-2A M
A125 ALOAG R2-2A B
A126 ALOAG R2-1AI B
A127 ALOAG FO214 B
A128 ALOAG R2-1AD B
A129 ALOAG R2-1AI B
A130 ALOAG R2-2A B
A131 ALOAG R2-2A B
A132 ALOAG R2-2A R
A133 ALOAG R2-2A M
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ESTADO
BUENO:
(B);
PARROQUIA REGULA
(R);
MALO
, (M)
A134 ALOAG P6-1A B
A135 ALOAG R2-1AD B
A136 ALOAG R2-1AD B
A137 ALOAG R2-2A B
A138 ALOAG P6-2A B
A139 ALOAG R2-A1l B
A140 ALOAG P6-2A B
A141 ALOAG R1-1A B
A142 ALOAG R2-1AI B
A143 ALOAG R2-1AD B
A144 ALOAG R2-2A B
A145 ALOAG P6-2A B
A146 ALOAG R2-1AI B
A147 ALOAG 15.27.12 B
A148 ALOAG R4-4A B

Los numeros empleados en la parroquia de Aléag empiezan con la letra

“A/I
.

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

ANEXO 27: Senalizacion Horizontal Aldéag

Pasos Peatonales
TIPO CEBRA (C), PASO

No PARROQUIA ‘ % DE VISUALIZACION PEATONAL (P) ANCHO
Al ALOAG 80% C 3m
A2 ALOAG 20% C 3m
A3 ALOAG 20% C 3m
A4 ALOAG 20% C 3m
A5 ALOAG 10% C 3m

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
Paraderos
PARROQUIA  LONGITUD (m) DE(";;\/R&’)‘;)O CAME§§I|§?5; (C);
Al ALOAG 3m SI SI C
A2 ALOAG 50m NO NO B
A3 ALOAG 3m SI SI C

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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ANEXO 28: Plano Seializacion Vertical Aléag Completo
ANEXO 29: Plano Seializacion Horizontal Aléag Completo
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ANEXO 30: Senalizacion Vertical Uyumbicho

ESTADO
BUENO:
| , . (B);
PARROQUIA CODIGO REGULA
(R);
MALO
(M)
Ul UYUMBICHO R2-2A B
u2 UYUMBICHO R2-2A B
u3 UYUMBICHO R5-6A B
u4 UYUMBICHO R2-2A B
us UYUMBICHO F0208 B
ué UYUMBICHO R2-1AD B
u7z UYUMBICHO P6-2A R
us UYUMBICHO P6-2A R
uo UYUMBICHO P6-2A B
ulo0 UYUMBICHO P6-2A B
Uil UYUMBICHO F0208 B
Uiz UYUMBICHO R2-2A B
uis3 UYUMBICHO F0208 R
uil4 UYUMBICHO R2-1AI B
u15 UYUMBICHO R2-1AD B
ulié UYUMBICHO R2-1AD B
ui7 UYUMBICHO R1-1A B
u18 UYUMBICHO R2-1AD B
u19 UYUMBICHO R2-1AI M
uz20 UYUMBICHO R2-1AI B
u21 UYUMBICHO R2-1AI B
u22 UYUMBICHO R1-1A B
uz23 UYUMBICHO F0208 B
u24 UYUMBICHO R2-1AI B
uz25 UYUMBICHO R2-1AD B
u26 UYUMBICHO R2-1AI B
u27 UYUMBICHO R2-1AD B
uz28 UYUMBICHO R2-2A B
u29 UYUMBICHO R2-2A B
u30 UYUMBICHO R2-2A M
U3l UYUMBICHO R2-1AD B
u32 UYUMBICHO R2-1AD B
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ESTADO
BUENO:
. (B);
PARROQUIA cODIGO REGULA
(R);
MALO
(M)
u33 UYUMBICHO R2-1AI B
U34 UYUMBICHO R2-1AI B
u3s UYUMBICHO R2-1AI B
u36 UYUMBICHO R2-1AD B
u37 UYUMBICHO R2-1AD B
u3s UYUMBICHO R2-1AI B
U39 UYUMBICHO R1-1A B
u40 UYUMBICHO F0208 B
u41 UYUMBICHO R2-1AD B
u42 UYUMBICHO R2-1AD B
u43 UYUMBICHO R2-1AD B
U44 UYUMBICHO R2-1AI B
u45s UYUMBICHO R2-1AI B
U46 UYUMBICHO P6-2A B
u47 UYUMBICHO R5-1A B
u48 UYUMBICHO R2-1AI B
u49 UYUMBICHO R2-1AD B
VE) UYUMBICHO R2-1AI B
us1 UYUMBICHO R2-1A B
us2 UYUMBICHO R2-1AI B
us3 UYUMBICHO R5-6A B
Us4 UYUMBICHO R2-1AD B
us5 UYUMBICHO R5-6A B
us6 UYUMBICHO R2-1AD B
us7 UYUMBICHO R2-1AI B
us8 UYUMBICHO R2-1AI B
U59 UYUMBICHO R2-1AD B
u60 UYUMBICHO R5-6A B
u61 UYUMBICHO R1-1A M
u62 UYUMBICHO R2-1AD B
u63 UYUMBICHO R2-1AI B
u64 UYUMBICHO R2-1AD B
u65 UYUMBICHO R5-6A B
u66 UYUMBICHO R2-1AD B
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ESTADO
BUENO:
. (B);
PARROQUIA cODIGO REGULA
(R);
MALO
(M)
u67 UYUMBICHO R2-1AI B
u68 UYUMBICHO R2-1AD B
U69 UYUMBICHO R5-6A B
u70 UYUMBICHO R2-2A B
u71 UYUMBICHO R5-6A B
u7z2 UYUMBICHO R5-6A B
u73 UYUMBICHO R2-2A B
u74 UYUMBICHO R1-1A B
u7s UYUMBICHO R5-6A M
u76 UYUMBICHO R2-2A B
u7z7 UYUMBICHO R2-2A B
u7s8 UYUMBICHO R5-6A B
u79 UYUMBICHO R2-2A B
uso UYUMBICHO R2-1AI B
us1 UYUMBICHO R2-1AD B
us2 UYUMBICHO R2-1AI B
us3 UYUMBICHO P6-2A B
U84 UYUMBICHO R2-1AI B
U85 UYUMBICHO R2-1AD B
use6 UYUMBICHO R2-1AI B
us7 UYUMBICHO R5-6A B
uss UYUMBICHO R2-1AD B
U89 UYUMBICHO R2-1AD B
U0 UYUMBICHO R1-1A B
uo1 UYUMBICHO R2-1AI B

Los numeros empleados en la parroquia de Uyumbicho empiezan con la

letra "“U”.

FUENTE: EQUIPO CONSULTOR
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ANEXO 31: Seializacion Horizontal Uyumbicho

Pasos peatonales

TIPO CEBRA (C),

% DE
N° PARROQUIA VISUALIZACION PASO P(EPA)TONAL ANCHO
1 UYUMBICHO 50% C 3m
Paraderos
PARROQUIA LONGITUD DEMARCADO  yigpns  camioNETA
(SI/NO) (C); TAXI (T)
Ul UYUMBICHO 3m NO SI B
u2 UYUMBICHO 10m SI NO B
u3 UYUMBICHO 10m SI NO B
u4 UYUMBICHO 10m SI NO B
us UYUMBICHO 10m SI NO B
ué UYUMBICHO 10m SI NO B
u7z UYUMBICHO 3m NO SI B
us UYUMBICHO 10m SI NO B
U9 UYUMBICHO 10m SI NO B
Uli0 | UYUMBICHO 10m SI NO B
Uil UYUMBICHO 10m SI NO B
Uiz UYUMBICHO 10m SI NO B
Ul3 | UYUMBICHO 10m SI NO B
ui4 UYUMBICHO 10m SI NO B
Ul5 | UYUMBICHO 10m SI NO B
Uli6é | UYUMBICHO 11,5m SI NO B
Ul7 | UYUMBICHO 11,5m SI NO B
Uil8 | UYUMBICHO 11,5m SI NO B
ui19 UYUMBICHO 11,5m SI NO B
u20 UYUMBICHO 11,5m SI NO B
u21 UYUMBICHO 11,5m SI NO B
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ANEXO 32: Manuel Cornejo Astorga Seializacion Horizontal y
Senalizacion Vertical
Sefializacion Vertical

ESTADO

BUENO: (B);
PARROQUIA cODIGO REGULAR
(R); MALO
(M)

N1 TANDAPI P6-2A B
N2 TANDAPI P6-2A B
N3 TANDAPI F0208 M
N4 TANDAPI P6-2A R
N5 TANDAPI P6-2A B
N6 TANDAPI P6-2A R
N7 TANDAPI P6-2A R
N8 TANDAPI P6-1A R
N9 TANDAPI P6-2A R
N10 TANDAPI P6-2A R

Pasos peatonales Tandapi

TIPO CEBRA (C),

PASO PEATONAL ANCHO
(P)

0,
N° PARROQUIA 20123

VISUALIZACION
N1 TANDAPI 50% C 3m

Los numeros empleados en la parroquia de Tandapi empiezan con la letra "N”,
FUENTE: EQUIPO CONSULTOR

ANEXO 33: El Chaupi Seializacion Vertical - Sehalizacion
Horizontal- El Chaupi
Sefalizacién Vertical

ESTADO  BUENO: (B);

PARROQUIA CODIGO REGULAR (R); MALO (M)
H1 EL CHAUPI R1-1A B
H2 EL CHAUPI R1-1A B
H3 EL CHAUPI F092905 B
H4 EL CHAUPI F164401 B
H5 EL CHAUPI R5-6A B
H6 EL CHAUPI F092038 B
H7 EL CHAUPI F091905 B
H8 EL CHAUPI F091824 B
H9 EL CHAUPI F091808 M
H10 EL CHAUPI F091627 B
Hi1l EL CHAUPI F164401 B
Paraderos
CON BUS (B);
No PARE\OQU LON(?;[;I‘ — DE(";;\/R:(‘)\;) o VISERA CAMIONE"I'A
(SI/NO) (C); TAXI (T)
H1 CHAUPI Om NO NO B
H2 CHAUPI Om NO SI B
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ANEXO 34: Catalogo de seiales no coincidentes con el
Reglamento

CODIGO: FOTO 0195 cODIGO: FOTO 0198

Co*opaxi

CODIGO: FOTO 0200 cODIGO: FOTO 0208
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CODIGO: FOTO 0209

CcODIGO

: FOTO 0210

CODIGO: FOTO 0212

\

CODIGO

: FOTO 0213

CODIGO: FOTO 0214

CODIGO

: FOTO 0217
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CODIGO: FOTO 0218

CODIGO: FOTO 0222

CODIGO: FOTO 101239

w

CODIGO: FOTO 121304

7.
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CODIGO: FOTO 103931

CODIGO: FOTO 105157
B —

Estacion

Mhachi »

CODIGO: FOTO 103651

CODIGO: FOTO 103239

/|
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) CODIGO: FOTO 152712
cODIGO: FOTO 111737

\\

OP. DE TRANS cam .- | e N
RANS SAM T T e

CODIGO: FOTO 091905
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CODIGO: FOTO 091824 CODIGO: FOTO 091808

CODIGO: FOTO 091627

ANEXO 35: Reglamentacion técnica Ecuatoriana INEN 004
Parte I, II, III, IV
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